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WYKAZ SKROTOW UZYTYCH W DOKUMENCIE

Skrét

Petna nazwa

POH, Program

Program ochrony srodowiska przed hatasem

SMH Strategiczna mapa hatasu (SMHE — dla miasta Elblgg, SMHO — dla miasta Olsztyn)
Ustawa POS Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie programu ochrony
Rozp. POH
srodowiska przed hatasem
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszgca sie do oceny i
Dyrektywa
zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
Dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w
Lown
ciggu wszystkich déb w roku z uwzglednieniem pory dnia, wieczoru, nocy
Dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w
Ln
ciggu por nocy
LAeqD réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia
LAegN rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy
NHA Wspétczynnik dot. znacznej ucigzliwosci hatasu
HSD Wspodtczynnik dot. znacznego zaburzenia snu
IHD Wspétczynnik dot. choroby niedokrwiennej serca
. Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
Ustawa O0S
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
DK, DW, DP Droga krajowa, wojewddzka, powiatowa
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

ZDW w Olsztynie

Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie

ZDZIT Zarzad Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie
PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny

GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

P+R, K+R, B+R

Parkingi typu Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride

DE, DO

Obszar dziatania, D — hatas drogowy, E — Elblgg, O — Olsztyn
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1. Wstep

Dokument stanowi IV integralng czes¢ Programu ochrony srodowiska przed hatasem

dla_obszaru wojewddztwa warminsko-mazurskiego i obejmuje Zrédta hatasu znajdujgce

sie na terenie miast powyzej 100 tys. mieszkarnicéw — Elblgga i Olszyna.

Niniejsze opracowanie dostarcza informacji na temat réznorodnych Zrédet hatasu
zlokalizowanych na terenie gtownych miast wojewddztwa warminsko-mazurskiego
i ich wptywu na zdrowie mieszkancéw. Praktyczne wskazowki w nim zawarte, dotyczace
ograniczania hatasu w miejscu zamieszkania, pomogg stworzy¢ spoteczenstwo oparte
na zasadach zrownowazonego rozwoju, w ktérym komfort akustyczny jest réwnie wazny jak
inne aspekty zycia.

W poprzednich trzech edycjach programy dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow,
tj. Elblaga i Olszyna, byly opracowywane przez prezydentdw miast oraz uchwalane przez
rade miejska. Od IV rundy wszystkie programy ochrony srodowiska przed hatasem (w tym
dla miast o liczbie mieszkarncéw wiekszej niz 100 tysiecy) opracowywane sg przez marszatka
wojewddztwa i uchwalane przez sejmik wojewddztwa, a prezydenci miast mogg jedynie
zaopiniowacd projekt uchwaty.

2. Uzasadnienie zakresu zagadnien objetych programem

2.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych strategicznych map hatasu

Ponizsze informacje opracowano na podstawie danych znajdujgcych sie w czesci

opisowej strategicznych map hatasu Elblaga oraz Olsztyna.

2.1.1. Wykaz terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajacych poziom hatasu
w Srodowisku wraz ze wskazaniem liczby mieszkarncéw na tych terenach

MIASTO ELBLAG

Na podstawie uzyskanych danych statystycznych o szacunkowej powierzchni
obszaréw, na ktdérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméow hatasu
wyrazonego wskaznikami Lown i Ly dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego,
lotniczego i przemystowego zostata przeprowadzona analiza w celu wskazania terendéw
najbardziej zagrozonych hatasem.

Najwieksze powierzchnie terendéw, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonych wskaznikami Lown i Ln odnotowano
w odniesieniu do hatasu drogowego.

Hatfas tramwajowy oraz przemystowy powodujg lokalne, nieznaczne przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu. Hatas kolejowy oraz lotniczy nie powodujg przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu.
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Tabela 1. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu na terenie Elblaga

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika Lown/Ln

Przekroczenia do 10 dB, ulice: Rawska, Bema, Pocztowa, Krélewiecka, Fromborska
Przekroczenia do 5 dB (lokalnie do 10 dB), ulice: Ogélna, Mazurska, Aleja Pitsudskiego, Robotnicza, 12
Lutego, teczycka, Aleja Grunwaldzka

Drogowy Przekroczenia do 5 dB, ulice: Browarna, Brzeska, Beniowskiego, Niepodlegtosci, Marii Konopnickiej,
Pionierska, Traugutta, Mickiewicza, Zeromskiego, Morszyrska, Pabianicka, Skrzydlata, Malborska,
Kosciuszki, Sienkiewicza, Wspdlna Nowowiejska, Legiondéw
Trasa S7 - do 5 dB (lokalnie do 10 dB) w rejonach: Malborska, Skrzydlata, Klonowa, Debowa, Wierzbowa,

Kolejowy Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

Przemyst Przekroczenia do 5dB: Browar Elblag P.T.P.H "ATUT", Sktad Ztomu Rudnicki Sp. z 0.0
Tramwajowy Przekroczenia do 5dB: Ul. Ogdlna, Obroricéw Pokoju, 3 Maja

Lotniczy Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 2. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszarow, liczby mieszkancow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn i Ln dla
hatasu drogowego

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB] | Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
Kategoria 51-
1-5 51-10 10,1-15 >15 1-5 ;.0

10,1-15 >15

Szacunkowa powierzchnia obszardéw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu [km?]

0,196 0,014 0,000 0,000 | 0,057 | 0,001 0,000 0,000

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

400 0 0 0 100 0 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

1400 0 0 0 200 0 0 0

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

16 5 0 0 2 0 0 0

Szacunkowa liczba szpitali
i domow pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach, 2 0 0 0 0 0 0 0
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu
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Tabela 3. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréow, liczby mieszkancéw i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn i Ln dla

hatasu kolejowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

10,1-

1-5 51-10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkarncow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 4. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréw, liczby mieszkainicéw i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla

hatasu tramwajowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

10,1-

1-5 51-10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszardéw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkancéw,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

100 0 0 0

100 0 0 0

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu
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Tabela 5. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréow, liczby mieszkancéw i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn i Ln dla

hatasu lotniczego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 |51-10(10,1-15| >15

51- | 10,1-

L2 10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkancow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 6. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréow, liczby mieszkancéow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla

hatasu przemystowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 |51-10(10,1-15| >15

51- | 10,1-

1-5 10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

0,029 0,005 0,000 0,000

0,050 0,010 0,000 0,000

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkancow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

100 0 0 0

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu
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MIASTO OLSZTYN

Na podstawie uzyskanych danych statystycznych o szacunkowej powierzchni
obszaréw, na ktdérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
wyrazonego wskaznikami Lown i Ln dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego,
lotniczego i przemystowego zostata przeprowadzona analiza w celu wskazania terendéw
najbardziej zagrozonych hatasem.

Najwieksze powierzchnie terendw, na ktoérych wystepujag przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonych wskaznikami Lopwn i Lnv odnotowano
w odniesieniu do hatasu drogowego.

Hafas kolejowy oraz przemystowy powodujg lokalne, nieznaczne przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu. Hatas tramwajowy oraz lotniczy nie powodujg przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu.

Tabela 7. Tereny zagrozone hatasem w Olsztynie

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika Lown/Ln
Drogowy Przekroczenia do 5 dB, ulice: Battycka, Jagielloriczyka, Armii Krajowej, Sikorskiego, Pstrowskiego,
Warszawska, Synéw Putku, Sybirakow
Kolejowy Przekroczenia do 5 dB, ulice: ul. Partyzantéw, Ul. Armii Krajowej
Przemyst Przekroczenia do 5 dB: ulica Kotobrzeska — Zespét Szkét Chemicznych
Tramwajowy Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
Lotniczy Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 8. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréow, liczby mieszkancéow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla
hatasu drogowego

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB] | Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]
Kategoria 51-
1-5 51-10 10,1-15 >15 1-5 2’10

10,1-15 >15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

0,034 | 0,0001 0 0 0,002 0 0 0

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

89 0 0 0 0 0 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

246 0 0 0 0 0 0 0

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach, 1 0 0 0 0 0 0 0
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu
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Tabela 9. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréw, liczby mieszkancéw i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla

hatasu kolejowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5

5,1-10

10,1-15

>15

1-5

51-10

10,1-
15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

0,0025

0,0001

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkarncow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 10. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréw, liczby mieszkancow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla

hatasu tramwajowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5

5,1-10

10,1- 15

>15

1-5

51-10

10,1-
15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszardéw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkancéw,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu
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Tabela 11. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréow, liczby mieszkancow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwn i Ln dla

hatasu lotniczego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

10,1-

1-5 51-10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszaréw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkarncow,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Tabela 12. Zestawienie sumarycznej powierzchni obszaréw, liczby mieszkancow i lokali mieszkalnych,
obiektow zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domow opieki na
ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem Lown i Ln dla

hatasu przemystowego

Kategoria

Zakres przekroczen wskaznika Lown [dB]

Zakres przekroczen wskaznika Ly [dB]

1-5 5,1-10 10,1-15 >15

10,1-

1-5 51-10 15

>15

Szacunkowa powierzchnia obszardéw,
na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu [km2]

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba mieszkancéw,
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

Szacunkowa liczba szpitali
i domoéw pomocy spotecznej
zlokalizowanych na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu

2.1.2. Identyfikacja dominujacych zrédet hatasu

Zaréwno w Elblagu jak i Olsztynie ruch drogowy stanowi dominujgce Zrodto hatasu.

Przekroczenia dopuszczalnych norm wystepujg wzdtuz ciggéw drogowych o wysokim
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natezeniu ruchu samochodéw osobowych, z towarzyszagcym udziatem samochodéw ciezkich.

2.1.3. Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach
hatasu w zakresie ochrony przed hatasem, planowanych do realizacji w ciggu 5
lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy hatasu
oraz planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po
roku sporzadzenia tej mapy

Propozycje dziatan okreslone w dokumentach SMH, ktérych realizacja jest w trakcie
lub wiadomo, ze nastgpi w przewidzianych ramach czasowych, wtaczono do korncowych
obliczen (po realizacji POH) w zakresie efektéw zdrowotnych.

MIASTO ELBLAG

Propozycje dziatan planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczagc od roku

nastepnego po roku sporzadzenia mapy

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dziatania majgce przyczynic
sie do redukcji oddziatywania akustycznego, planowanych do realizacji w ciggu 5 lat liczac
od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2023-2027 wraz z informacja
o jednostce odpowiedzialnej za realizacje zadania oraz planowanej dacie oddania
do uzytkowania.

Tabela 13. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu drogowego planowane
do realizacji w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

Termin zakoriczenia

Lp. Nazwa zadania/zamierzenia Jednostka odpowiedzialna SEE Uwagi
Budowa odcinka drogi powiatowej ulicy L .
1 Miejski Elbl 2023r. Zreal
Wschodniej w Elblagu - Etap I: ul. Wschodnia BIS Urzad Miejski Elblaga 023r reallzowano
Inwestycja
2 Rozbudowa ulicy Sybirakéw w Elblggu Urzad Miejski Elblaga 2023r. wstrzymana — brak
Srodkow

Budowa potgczenia ulic: Zwigzku Jaszczurczego z
3 Droga Wojewddzka nr 500 wraz z przebudowa Urzad Miejski Elblaga 2023r. Zrealizowano
odcinka ul. Zw. Jaszczurczego

Przebudowa mostu nad rzeka Fiszewka w ciggu L Trwa etap
4 ul. Warszawskiej Urzad Miejski Elblaga 2024r. dokumentacji
Inwestycja
5 Rozbudowa Al. Jana Pawta Il w Elblagu Urzad Miejski Elblaga 2025r. wieloletnia w trakcie
realizacji
. . Inwestycja
6 Rozbudowa u“C.y 13 E!blask|ego Putku Urzad Miejski Elblaga 2023r. wstrzymana — brak
Przeciwlotniczego . .
Srodkow
Budowa miejsc postojowych od ul. Komenskiego Planowane
7 dla Szpitala Miejskiego sw. Jana Pawta Il w Urzad Miejski Elblaga 2023r.

zakonczenie 2024 r.

Elblagu

W zakresie ograniczenia emisji hatasu szynowego — kolejowego i tramwajowego oraz
lotniczego zgodnie z SMHE nie zaplanowano dziatan inwestycyjnych w tym okresie.

W przypadku obiektéw przemystowych ich oddziatywanie akustyczne zalezy od liczby
podmiotéw dziatajgcych na danym terenie, organizacji pracy, rozmieszczenia poszczegdlnych
zrodet hatasu oraz ich poziomu mocy akustycznej. W przypadku wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu, podejmowanie dziatan moze by¢ realizowane wytgcznie
przez Zarzadzajgcego danym zZrddtem. W zwigzku z powyziszym brak jest planowanych
dziatan inwestycyjnych redukujgcych oddziatywanie akustyczne od poszczegdlnych obiektow
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przemystowych. Miasto moze natomiast, w ramach obowigzujgcych przepisdw prawnych,
kontrolowa¢ poziom ucigzliwosci oraz naktadaé na zaktad obowigzek przeprowadzenia
przegladu ekologicznego.

Propozycje dziatan planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac

od roku nastepujacego po roku sporzagdzenia mapy

W ponizszej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziata, planowanych
do realizacji w ciggu 6-10 lat liczagc od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy,
tj. dla lat 2028-2032.

Tabela 14. Propozycje dziatan w zakresie ograniczenia hatasu planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat,
liczagc od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

. . . Jednostka Termin zakonczenia .
Lp. Nazwa zadania/zamierzenia sy Uwagi
odpowiedzialna prac
1 Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku PKP PLK S.A. 2030r. Inwestycja w trakcie realizacji
Malbork - Braniewo - (granica paristwa
W ramach modernizacji linii
2 Prace na linii kolejowej nr 254 (Elblag) - Tropy - PKP PLK S.A. 2030 T, kolejowej nr 254 Tropy—Braniewo

Frombork — Braniewo wyremontowano most kolejowy
o dtugosci 575 m w Elblggu.

Stworzenie nowego szybkiego ciggu pomiedzy
3 Olsztynem - Elblaggiem i Tréjmiastem, PKP PLK S.A. 2030r. Inwestycja w fazie planowania
z uwzglednieniem obstugi Elblaga Zdroju

W zakresie ograniczenia emisji hatasu drogowego, tramwajowego oraz lotniczego,
zgodnie z SMHE nie zaplanowano dziatan inwestycyjnych w tym okresie.

MIASTO OLSZTYN

Propozycje dziatan planowanych do realizacji w ciggu 5 lat, liczac _od roku

nastepnego po roku sporzadzenia mapy

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane dziatania majgce przyczynic
sie do redukcji oddziatywania akustycznego, planowanych do realizacji w ciggu 5 lat liczac
od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2023-2027 wraz z informacja
o jednostce odpowiedzialnej za realizacje zadania oraz planowanej dacie oddania
do uzytkowania.

Tabela 15. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu planowane do realizacji
w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

. . . Jednostka Termin zakonczenia .
Lp. Nazwa zadania/zamierzenia s g Uwagi
odpowiedzialna prac
1 Remont jezdni ul. Murzynowskiego Gmina Olsztyn 2023 r. -
2 Budowa drogi dOJazdoweJ.do uI.VZ|ent.ary—MaIewsk|e1 wraz Gmina Olsztyn 2024r. )
z przebudowa skrzyzowania z ulicg Poprzeczng
3 Budowa ul. Plazowej Gmina Olsztyn 2023 r. -
4 Modernizacja odcinka ul. Pstrowskiego Gmina Olsztyn 2023 r. -
5 Rozbudowa. sieci komunlk@l tr.amwajowej, zakup Gmina Olsztyn 2023 r. )
nowych, cichych tramwajow niskopodtogowych
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na odc. od ul. Inwestvcia w ramach
6 Dybowskiego na terenie m. Olsztyna do Wezta Olsztyn ZDW w Olsztynie 2023-2025r. . Y .
X . . . zadan ZDW w Olsztynie
Potudnie (wymiana nawierzchni)
Budowa nowego przebiegu drogi w ciggu drogi Zadanie uwzgledniono
7 WOJewqdzkleJ 527 gd granicy mlas'ta. do wiaduktu Gmina Olsztyn 2027 przy (.1ef|r]|owan|u
kolejowego w ciggu ul. Battyckiej — tzw. ul. dziatan POH
Nowobattyckiej
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Propozycje dziatan planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat, liczac

od roku nastepujacego po roku sporzgdzenia mapy

W ponizszej tabeli zestawiono zakresy proponowanych dziatan, planowanych
do realizacji w ciggu 6-10 lat liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy,
tj. dla lat 2028-2032.

Tabela 16. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu planowane do realizacji w
ciggu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia mapy

. . . Jednostka . . .
Lp. Nazwa zadania/zamierzenia L. Termin zakoriczenia prac
odpowiedzialna

Budowa nowej ulicy NDP ( nauka-dom-praca), taczaca

! ul.: Warszawska, Sikorskiego oraz Krasickiego z obwodnica Olsztyna

Gmina Olsztyn Inwestycja w fazie koncepcji

Przedtuzenie ulicy Wilczyiskiego do Alei Warszawskiej wraz
2 z powigzaniem uktadu drogowego z ul. Bukowskiego wraz Gmina Olsztyn
ze skrzyzowaniem ulic Bartgskiej i Bukowskiego

Termin nie okreslony. Aktualnie brak
srodkéw na realizacje zadania

Zostata wydana decyzja ZRiD na
przebudowe wiaduktu nad torami.
Termin nie okreslony. Aktualnie brak
Srodkéw na realizacje zadania

3 | Przebudowa al. Sybirakéw oraz wiaduktu w ciggu ul. Limanowskiego Gmina Olsztyn

Przebudowa al. Wojska Polskiego (odcinek od ul. Zeromskiego az do
al. Sybirakdéw)

Termin nie okreslony. Aktualnie brak

Gmina Olsztyn . . R .
4 srodkéw na realizacje zadania

Powyisze inwestycje sg priorytetowe pod katem wdrazania POH. W wielu rejonach
Olsztyna przekroczenia norm oscylujg w granicy do 1dB, stad nie sg objete niniejszym
dokumentem. Natomiast stale rosngca liczba samochoddéw moze w przysztosci by¢ zrédtem
nowych ,konfliktdw” akustycznych. Budowa drég, ktére rozluznig istniejgcg sie¢ lub
modernizacja obecnych to pozadany kierunek, realizowany w ramach zalecen polityki
dtugofalowej POH.

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Niniejszy Program jest pierwszym sporzgdzanym w nowej formule, wykorzystujgcym
dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce obliczen CNOSSOS-EU oraz
wskaznikach zdrowotnych okreslajgcych negatywne skutki przebywania w hatasie. Jest to
rowniez pierwsze opracowanie POH oparte na nowych przepisach dotyczgcych sposobu
prezentacji wynikéw.

Ocena realizacji poprzedniego Programu nie bedzie wiec zawieraé¢ informacji
o redukcji wskaznikdéw opisujgcych skutki zdrowotne, jedynie syntetyczng ocene czy zadanie
zostato zrealizowane.

Niniejszy rozdziat zawiera synteze i analize dziatan poprzednich programéw ochrony
Srodowiska przed hatasem dla miast powyzej 100 tys. mieszkarnicéw na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. Okreslono, ktdre dziatania zostaty zrealizowane, a ktére nie oraz
czy niezrealizowane dziatania powinny znalez¢ sie w aktualnym POH.

MIASTO ELBLAG

Aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Elblaga

Uchwatg Rady Miejskiej w Elblaggu nr XXXV/745/2018 z dnia 28 czerwca 2018 r. Rada
Miejska w Elblaggu przyjeta aktualizacje ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem
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dla miasta Elblgga”.

Gtéwnym celem przedmiotowego opracowania byto wskazanie dziatan majgcych
za zadanie zmniejszenie ucigzliwos$ci hatasowej do wartosci dopuszczalnych, na terenach,
na ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczanych pozioméw hatasu. W ramach Programu
przedstawiono dziatania o charakterze krétko- i sredniookresowym.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Elblgga obejmowat
m.in.: obszary drég o natezeniu ruchu powyzej 1000 pojazdéw/dobe, obszary linii
kolejowych i tramwajowych oraz obszary z dziatalnoscig przemystowg, przy czym zapisy
konkretnych dziatan inwestycyjnych ograniczono jedynie do hatasu drogowego.

W analizowanym Programie ochrony s$rodowiska przed hatasem oszacowano,
iz liczba oséb narazonych na przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w otoczeniu
odcinkéw drég wyrazonych wskaznikami Lown waha sie w granicach od 209 do 227 oséb,
natomiast dla wskaznika Ln od 79 do 81 osdb.

W ramach poprzedniego programu przedstawiono dziatania o charakterze
technicznym, ktérych realizacja miata zapewni¢ dotrzymanie standardéw akustycznych
w S$rodowisku. W ponizszych tabelach przedstawiono zestawienie dziatan krotko-
i Sredniookresowych, zaplanowanych do realizacji w celu ograniczenia emisji hatasu
drogowego.

Tabela 17. Zadania naprawcze poprzedniego programu dot. redukcji hatasu drogowego — krétkookresowe

k Termi
Lp. Zadanie Lokalizacja Jedn_ost_a er.mm" C zy Uwagi
odpowiedzialna | realizacji | zrealizowano
Wykonanie nowei DZD zrealizowat w 2017 wymiane
\;awierzchni' ] Ul. Kosciuszki nawierzchni jezdni bitumicznej — koszt
o raniczenié od ul. Generata J6zefa Straz Mieiska 1088 880,07 zt.
1 & . Bema do ok. 100 m za JsKa, do 2023 Tak W roku 2020 zmieniono oznakowanie
predkosci do 30 . . DZD . .
skrzyzowaniem z ul. pionowe z zastosowaniem nowych
km/h Zakaz ruchu . ,
oiazdéw >3 5t Slepa znakdéw B-33 (30km)
poJ ! w porze nocnej 22.00-6.00 — 5 kompl
. . DZD zrealizowat w 2019 wymiane
Wykonanie nowej . L . K .
nawierzchni- nawierzchni jezdni bitumicznej - koszt
(0] raniczenié ul. Orla Straz Miejska 361 949,68 .
2 & L od ul. Warszawskiej do 15Ka, do 2023 Tak W roku 2019 zmieniono oznakowanie
predkosci do 30 , R DZD . .
ul. Szancowej pionowe z zastosowaniem nowych
km/h Zakaz ruchu .
oiazdéw >3 5t znakdéw B-33 (30km)
poj ! w porze nocnej 22.00-6.00 - 2 kompl
DZD zrealizowat w 2020 wymiane
nawierzchni jezdni bitumicznej - koszt
657 083,43 zt.
Wykonanie nowej W roku 2020 zmieniono oznakowanie
. T. Kosci i ! 202 : .
3 predkosci do 30 odul. T !(OSC.IUSZ-kI do DzD do 2023 Tak B-33 (30km) w porze nocnej 22.00-6.00
ul. H. Sienkiewicza . . .
km/h Zakaz ruchu wraz z ograniczeniem tonazowym
pojazdow >3,5t znakiem B-18 do 3,5 t (,,nie dot.
komunikacji”), poniewaz trasy
autobusow komunikacji miejskiej nie
wprowadzono - 2 kompl.
Ograniczenie e W roku 2019 zmieniono oznakowanie
redkosci do 30 Ul Mickiewicza ionowe z zastosowaniem nowych
4 Pre od Al. Grunwaldzkiej Straz Miejska do 2023 Tak P ) v
km/h w godz. do ul. Woi. Polskiego znakdw B-33 (30km)
22:00- 6:00 - WOl g w porze nocnej 22.00-6.00 - 4 kompl.
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Lp. Zadanie Lokalizacja Jedn'ostlfa Ter‘mm" C = Uwagi
odpowiedzialna | realizacji | zrealizowano
W roku 2020 zmieniono oznakowanie
Ograniczenie . . pionowe z zastosowaniem nowych
L. Ul. Moniuszki S .
5 predkosci do 30 od ul. M. Kopernika do Straz Miejska, do 2023 Tak znakoyv B-33 (30km)
km/h w godz. ul. K. Szvmanowskiego DZD w porze nocnej 22.00-6.00 - 2 kompl.
22:00- 6:00 -2y & Likwidacja progéw wyspowych
kosztowata 12170,90 zt
Ograniczenie S W roku 2020 zmieniono oznakowanie
redkosci do 30 Ul. Konopnickiej ionowe z zastosowaniem nowych
6| Pre od Al J. Pitsudskiego | Straz Miejska | do 2023 Tak P ° v
km/h w godz. ul. Niepodlegtoscl znakéw B-33 (30km)
22:00- 6:00 - hiepodieg w porze nocnej 22.00-6.00 - 6 kompl.
. . Ul. Rawska
Ograniczenie o
o od ul. Przyjazni do ok.
predkosci do 30 ST
7 100 m za Straz Miejska do 2023 Tak brak
km/h w godz. skrzyzowaniem z ul
22:00- 6:00 yzowan :
Pabianicka
. . W roku 2021 zmieniono oznakowanie
Ograniczenie . .
redkotci do 30 Ul. Browarna pionowe z zastosowaniem nowych
8 pk?n/h W godz od ul. Brzeskiej do ul. Straz Miejska do 2023 Tak znakow:
goaz. Donimirskich B-33 (30km) w porze nocnej 22.00-6.00
22:00- 6:00
— 4 kompl.
. ‘ UL Browarna Straz Miejska w Elblagu me‘p05|ad‘a
Ograniczenie . podstaw prawnych do zrealizowania
redkosci do 30 od ul. Teatralnej krotkookresowych zadan naprawczych
9 Pre (rondo) do ok. 100 m Straz Miejska do 2023 Nie . v P y
km/h w godz. . . redukcji hatasu drogowego. Zadanie
za skrzyzowaniem z ul. . .
22:00- 6:00 (. nieuwzglednione — na wskazanym
Jasminowa . R . R
obszarze przewidziano inne dziatanie
Ograniczenie ul. Robotmcza‘ W roku 2021 zmieniono oznakowanie
redkosci do 30 od ul. Teatrainej ionowe z zastosowaniem nowych
10 pre (rondo) do ok. 80 m za | Straz Miejska do 2023 Tak P ., ¥
km/h w godz. skrzviowaniem z ul znakéw B-33 (30km)
22:00- 6:00 4 ’ w porze nocnej 22.00-6.00 - 4 kompl.
Karowa
. . Ul. Robotnicza Straz Miejska w Elblggu nie posiada
Ograniczenie . . . X
redkoéci do 30 od ul. Jasminowej do podstaw prawnych do zrealizowania
11 pk?n/h W godz ok. 100 m za Straz Miejska do 2023 Nie krétkookresowych zadan naprawczych
goaz. skrzyzowaniem z ul. redukcji hatasu drogowego. Zadanie
22:00- 6:00 -
Pionierska wtgczono do POH
Ograniczenie W roku 2021 zmieniono oznakowanie
redkosci do 30 Ul Traugutta ionowe z zastosowaniem nowych
12 pre od ul. Stonecznej do ul. | Straz Miejska do 2023 Tak P i v
km/h w godz. Nowowieiskiei znakow B-33 (30km)
22:00- 6:00 1sKIe] w porze nocnej 22.00-6.00 -2 kompl
. . Straz Miejska w Elblggu nie posiada
Ograniczenie . .
redkotci do 30 Ul. Traugutta podstaw prawnych do zrealizowania
13 pre od ul. Nowowiejskiej Straz Miejska do 2023 Nie krétkookresowych zadan naprawczych
km/h w godz. . .
do ul. M. Kopernika redukcji hatasu drogowego — brak
22:00- 6:00 ) . )
koniecznosci wiaczania do POH
Wykonanie nowej Ul. Putkownika St. n\;\/vs:i(;l:;cﬁ?\il:l:vii; tkr:?;:o nwor:’zqz
14 nawierzchni Dabka, w obszarze DzD do 2023 Tak . 3 "
(zrealizowane) numeroéw 5;7;9;11 przebudowa sygnalizacji -
e Koszt 3 067 176,37 zt
Wykonanie nowej W roku 2018 wykonano przebudowe
15 nawierzchni od Al. Grunwaldzka 25 DZD do 2023 Tak skrzyzowania Al. Grunwaldzkiej z ul.

(zrealizowane)

do Al. Grunwaldzka 57

Lotnicza wraz z budowg wiaduktu.
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Tabela 18. Zadania naprawcze poprzedniego programu dot. redukcji hatasu drogowego — sredniookresowe

dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowa

Jednostka

Termin

Czy

Lp. (ZEENID eEllRED odpowiedzialna | realizacji | zrealizowano Uwagi
Straz Miejska w Elblggu nie posiada
. . UL Bema podst{aw pr.awnych do zreallzoyvanla
Ograniczenie . Sredniookresowych zadan
redkosci do 30 od ul. Generata J6zefa naprawczych redukcji hatasu
1 | Pre Bema 8 do ul. Straz Miejska | 2023-2028 Nie prawczy )
km/h w godz. 22:00 ., drogowego.
Generata J6zefa Bema I .
—-6:00 34 Zadanie nieuwzglednione — na
wskazanym obszarze przewidziano
inne dziatanie w POH
. . Straz Miejska w Elblggu nie posiada
Ograniczenie . .
redkotci do 30 Ul. Bema podstaw prawnych do zrealizowania
2 pre od ul. Czotgistéw do Straz Miejska | 2023-2028 Nie sredniookresowych zadan
km/h w godz. 22:00 "
Z6:00 ul. Reymonta naprawczych redukcji hatasu
) drogowego.
Straz Miejska w Elblggu nie posiada
Ograniczenie Ul. Sienkiewicza podstaw prawnych do zrealizowania
predkosci do 30 | od ul. H. Sienkiewicza S . Sredniookresowych zadan
3 km/h w godz. 22:00 4cdol. H. Straz Miejska | 2023-2028 Nie naprawczych redukgji hatasu
—-6:00 Sienkiewicza 12 drogowego. Zadanie wtgczono do
POH.
‘ . Ul. 12 Lutego Straz Miejska w Elblggu me.posmd.a
Ograniczenie L ) podstaw prawnych do zrealizowania
redkosci do 30 od AL. Armii Krajowej Sredniookresowych zadan
4 | P& ok. 400 m w kierunku | Straz Miejska | 2023-2028 Nie yen
km/h w godz. 22:00 . . naprawczych redukcji hatasu
skrzyzowania z ul od .
—-6:00 L drogowego. Zadanie wtgczono do POH
ul. Nowowiejska . K
w ograniczonym zakresie.
Straz Miejska w Elblggu nie posiada
Ot | ot Pt do o
5 pre od ul. B. Chrobrego do | Straz Miejska | 2023-2028 Nie b4 -
km/h w godz. 22:00 ul. Torurskiei naprawczych redukgji hatasu
-6:00 ’ ) drogowego. Zadanie wtgczono do
POH.
Wykonanie
dokumentacjii Ul. Wspdlna . ’
. - . DZD zrealizowat przebudowe drogi w
6 przebudow‘.a dr.ogl odul. T. ?(OSC.IUSZ‘kI do DzD 2023-2028 Tak roku 2020 - koszt 657 083,43 7t
wraz z potozeniem ul. H. Sienkiewicza
nowej nawierzchni
Wykonanie w 202.0 przebiudowlo uktad drogovyy w
. Al. Grunwaldzka obrebie skrzyzowan z ul. Komenskiego
dokumentacji i od Al. Grunwaldzkiej i ul. Sadowej. Z uwagi na brak
7 przebudowa drogi ’ l DZD 2023-2028 Nie U Sadowel. /ag! na bra
wraz 2 bolozeniem 79 do Al. Srodkdéw nie nastgpita realizacja.
. P R K Grunwaldzkiej 129 Zadanie wtgczono do POH w
nowej nawierzchni - .
zmienionym zakresie.
an;kszz’arye $7 obwodnica Z.ad:?mle quczon9 do POH w
dtugosci X zmienionym zakresie — zgodnie z
istniejacego ekranu ul. Klonowa i ok. 120 Decyzjg Marszatka Wojewodztwa
8 Jaceg ul. Debowej od GDDKiA 2023-2028 Nie vl ) )
akustycznego przy skrzviowania z ul Warminsko-Mazurskiego z dnia
S 7 o ok. I=350m KIoZowa r 57' 27.10.2023 r., znak: OS-
(h=4.0m) przy P$.7033.1.2023
Naszaadzir;lcezgrz\;vej ! S7 obwodnica
istnig'e cej zieleni ul. Klonowa i ok. 120 Zadanie przeniesiono do niniejszego
9 1acel ul. Debowej od zZm 2023-2028 Nie P 15z¢8

na terenach
miejskich tego
obszaru

skrzyzowania z ul.
Klonowa przy S7

POH w ogdlnym zakresie.
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Tabela 19. Zadania naprawcze poprzedniego programu dot. redukcji hatasu drogowego — sredniookresowe
dla obszarow, na ktoérych znajduja sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz na terenach z zabudowa
zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy

Szacunkowy
Termin realizacji | koszt realizacji Uwagi

[=1]

Jednostka

Lp. Zadanie Lokalizacja
P ! odpowiedzialna

Ocena izolacyjnosci
elementéw
zewnetrznych
budynkéw i
1 ewentualna wymiana
stolarki okiennej
Zespot Szkot
Ogdlnoksztatcacych
nr 1, ul. Pocztowa 2

ul. Pocztowa Zadanie wtgczono
na odcinku od ul. Straz Miejska, do POH zmieniajac
(na odcinku , ) 2024-2029 brak danych , 12
Krélewieckiej do Alei DZD jednostke
Armii Krajowej) odpowiedzialng

Ocena izolacyjnosci
elementéw
zewnetrznych ul. Browarna Zadanie wtaczono
budynkdw i ul. Robotnicza Straz Miejska, do POH zmieniajac
ewentualna wymiana | na odcinku ok. 200 m DZD 2024-2029 brak danych jednostke
stolarki okiennej od ronda odpowiedzialng
Gimnazjum nr. 9, ul.
Browarna 1

Ocena izolacyjnosci
elementéw
zewnetrznych
budynkdw i Zadanie wtaczono
ewentualna wymiana ul. Generata Jézefa Straz Miejska, do POH zmieniajac
stolarki okiennej Bema 79 DZD 2024-2029 brak danych jednostke
Niepubliczne odpowiedzialng
Przedszkole
Katolickie ul. Generata
Jozefa Bema 79

MIASTO OLSZTYN
Obowigzujgcy do 2023 roku ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta

Olsztyna” zostat przyjety w dniu 29 sierpnia 2018 roku uchwatg Nr LII/1005/18 Rady Miasta
Olsztyna.
Stwierdzono, iz dla wskaznika Lown W przypadku hatasu drogowego:
> Przekroczenia 0 — 5 dB, wystepuja na powierzchni 0,28 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 1050 lokali mieszkalnych i 2900 oséb;
> Przekroczenia 5 — 10 dB, wystepujg na powierzchni 0,03 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 0 lokali mieszkalnych i 0 oséb;
» Przekroczenia powyzej 10 dB nie wystepuja.
Natomiast dla wskaznika Ln:
> Przekroczenia 0 — 5 dB, wystepujg na powierzchni 0,06 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 350 lokali mieszkalnych i 960 oséb;
» Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuj3.
Dla hatasu kolejowego, z przedtozonych map akustycznych wynika, iz dla wskaznika
Lown:
> Przekroczenia 0 — 5 dB, wystepujg na powierzchni 0,04 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 40 lokali mieszkalnych i 100 oséb;
» Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuj3.

19|Strona



Dla wskaznika L:
> Przekroczenia 0 — 5 dB, wystepuja na powierzchni 0,04 km? obszaréw chronionych,
obejmujg 70 lokali mieszkalnych i 200 osdb;
» Przekroczenia powyzej 5 dB nie wystepuja.
Hatas tramwajowy nie powoduje przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
na terenie miasta Olsztyna.
Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drog oraz kolei,
ustalono nastepujace okresy realizacji dziatan Programu:
e Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowa¢ zadania
okreslone w rzeczonym Programie;
e Okres diugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dgzy¢ do osiggniecia
celu strategicznego Programu.

Ponizej zestawiono dziatania poprzedniego programu dla poszczegdlnych jednostek.

Tabela 20. Zadania dla ZDZIT (2018 r.)

Numetr Opis zadania Termin realizacji .Czy Uwagi
zadania zrealizowano
Budowa ekrandw akustycznych — zadanie Aktualizacja SMHO wykazata
1 warunkowe (ul. Synéw Putku od ul. 5 2023 Nie przekroczenia norm hatasu.
Wileniskiej Brygady AK do wysokosci ul. Zadanie przeniesione do
Zakopianskiej). niniejszego Programu.
Wprowadzenie ograniczenia predkosci w
2 ciggu catej doby na wybranych odcinkach 2023 Tak Strefa Tempo 30
drég.
3 Utrzymywanie nav.vierzchn‘i drogowej w 2023 Tak brak
dobrym stanie technicznym.
Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o
4 zredukovxfan}/m ha’fasic—lz w przypaldku 2023 Tak brak
remontow i przebudéw odcinkéw
drogowych.
Zmiana uktadu drogowego oraz
Wprowadzenie ograniczenia ruchu struktury ruchu po wybudowaniu
5 pojazddw typu TIR — po wybudowaniu 2023 Nie obwodnicy Olsztyna
Potudniowej Obwodnicy Olsztyna na wyeliminowata potrzebe tego
wybranych odcinkach drég w Olsztynie. dziatania, co odzwierciedlajg
wyniki SMHO.
Tabela 21. Zadania PKP-PLK S.A. (2018 r.)
Numejr Opis zadania Termin realizacji F:zy Uwagi
zadania zrealizowano
Przekazywanie Prezydentowi Olsztyna
wynikéw pomiaréw hatasu wykonanych w
1 ramach analiz porealizacyjnych, po 2023 Tak brak
wykonaniu remontéw/przebuddw linii
kolejowych na terenie miasta Olsztyna.
Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach
2 czynnych linii kolejowych na terenie miasta 2023 Tak brak
Olsztyna
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Tabela 22. Zadania Prezydenta Olsztyna (2018 r.)

Numer . . Jednostka Termin Czy .
. Opis zadania A L X Uwagi
zadania odpowiedzialna realizacji zrealizowano
N . T Wydziat Strategii i
1 Prowadzenie zrownow?zonej polityki Funduszy 2023 Tak brak
rowerowej. .
Europejskich
. . Wydziat Inwestycji
2 Rozwdj transportu tramwajowego. Miejskich 2023 Tak brak
Stosowanie zasad ochrony przed hatasem Wydziat
3 w nowotworzonych planach Urbanistyki i 2023 Tak brak
zagospodarowania przestrzennego. Architektury
Uwzglednianie wynikdw map akustycznych, .
w tym gtéwnie zasiegdw wskaznikdw Lown i Wydziat
4 ymg &8 wN Urbanistyki i 2023 Tak brak
Ln w nowotworzonych planach .
R Architektury
zagospodarowania przestrzennego.
Wprowadzanie do eksploatacji Srodkéw . "
5 transportu Wydzu-:ﬂ 'Inv.vestycp 2023 Tak brak
. N Miejskich
0 ograniczonej emisji hatasu.
Aktualizacja mapy akustycznej i Programu Wydziat
6 ochrony srodowiska przed hatasem dla vy R 2023 Tak brak
- Srodowiska
miasta Olsztyna.
Edukacja ekologiczna w zakresie hatasu )
. S . Wydziat
7 (przyczyny, skutki, mozliwosci walki z . . 2023 Tak brak
Srodowiska
hatasem)
Tabela 23. Zadania Policji (2018 r.)
Numer . . Jednostka Termin Czy .
. Opis zadania L. S . Uwagi
zadania odpowiedzialna realizacji zrealizowano
Kontrola przestrzegania przepiséw ruchu
1 drogowego w zakresie dopuszczalnej Policja 2023 Tak brak
predkosci pojazdow.

Zapisy analizowanego programu stanowig kontynuacje dziatan podjetych przez
Olsztyn w ramach poprzedniej strategii walki z hatasem (mapa hatasu, program ochrony
Srodowiska przed hatasem). Zadania przypisane jednostkom realizowane sg w sposdb ciggty,
a pojawiajace sie nowe aspekty ochrony przed hatasem nie stojg w opozycji do wczesniej
przyjetych zatozen.

Dostepne raporty potwierdzajg przestrzeganie zapiséw przez poszczegdlne jednostki.
Zwrocono uwage na stan drég w miescie oraz na mozliwy wzrost hatasu powodowanego
przez ruch tramwajowy, zwigzany z eksploatacjg istniejgcych torowisk. Zwrécono szczegdlng
uwage, iz jednym z najwazniejszych aspektédw zwigzanych z ochrong przed hatasem bedzie
wiasciwe rozpoznanie potrzeb remontowych w sieci komunikacyjnej Olsztyna i utrzymanie
jej w dobrym stanie technicznym, co zapewni skuteczng ochrone mieszkancéow przed
niepozgdanym, mozliwym wzrostem poziomu hatasu.

2.3. Analiza materiatow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

Istnieje wiele dokumentdw, ktére stuzg jako narzedzia wspierajgce pozytywne zmiany
w przestrzeni i Srodowisku oraz eliminujgce przeszkody, ktére pojawiajg sie w naszym
otoczeniu. Wiekszo$¢ z tych dokumentéw wyraza zrownowazong wizje rozwoju i okresla
konkretng Sciezke do osiggniecia strategicznych celéw, ktére zawsze dazg do promowania
pozytywnych zmian zaréwno dla spoteczenstwa, jak i dla przyrody.
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2.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy
STRATEGIA ROZWOJU ELBLAGA 2020+

Dokument zawiera wcigz aktualne wizje Elblgga oraz przedstawia cele i zadania, jakie
stojg przed miastem oraz okreslajg misje Elblagga jako jednego z najwiekszych miast
wojewddztwa. Przedstawiona wizja rozwoju miasta do roku 2020, a w pewnych dziedzinach,
takze w dtuzszej perspektywie czasowej w wielu aspektach jest wcigz aktualna.

W zapisach dokumentu, miasto i jego mieszkaricy majg osiggnac¢ cel gtéwny poprzez
cztery cele strategiczne: wzrost konkurencyjnosci i wyspecjalizowanej gospodarki, wysokiej
jakosci kapitat spoteczny, nowoczesng infrastrukture opartg o innowacje i wreszcie
najszerszy strategiczny cel, ktérym jest integracja Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego.

W odniesieniu do niniejszego dokumentu najistotniejsze s nastepujgce cele
operacyjne zapisane w Strategii:

Cel operacyjny 3.1. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

Pozytywny wpltyw na ograniczenie poziomu hatasu bedg miaty nastepujace kierunki
dziatan przewidziane w tym celu operacyjnym:

e zwiekszenie znaczenia komunikacji publicznej (w tym gtéwnie tramwajowej),
w szczegdlnosci w centralnej czeéci miasta (Srédmieéciu) na rzecz minimalizacji
transportu indywidualnego poprzez wprowadzenie priorytetow dla komunikacji
miejskiej w ruchu drogowym (ITS);

e rozbudowa systemu tras rowerowych; rozumianych jako wydzielone drogi
dla rowerdw, pasy rowerowe w jezdniach oraz strefy ruchu uspokojonego (Tempo 30);

e rozbudowa komunikacji zewnetrznej miasta (gtéwnie w aspekcie Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz potaczenie z Al poprzez S7 oraz DK22, docelowo S22);

e przebudowa i udroznienie gtédwnych weztéw komunikacyjnych w miescie -
przebudowa newralgicznych punktéw komunikacyjnych, skrzyzowan, niebezpiecznych
odcinkéw drég w miescie, budowa obwodnicy wschodniej miasta.

Cel operacyjny 3.2. Poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego

Pozytywny wptyw na ograniczenie poziomu hatasu bedg miaty nastepujace kierunki
dziatan przewidziane w tym celu operacyjnym:

o rozwdj terendéw zielonych, ochrona krajobrazu i powstrzymywanie suburbanizacji —
wykorzystanie waloréw krajobrazowych miasta, podniesienie jakosci parkéw
i obszaréw zielonych;

e ochrona krajobrazu na terenach oddalonych od centrum miasta, a tym samym
zahamowanie suburbanizacji (rozlewania sie miasta) na rzecz rozwoju miasta
do wewnatrz;

e ochrona przed hatasem - poprzez zapobieganie powstawaniu hatasu w $Srodowisku
i obnizanie jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne;

1 Uchwata NrXXX1/910/2014 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 30 wrzeénia 2014
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e edukacja ekologiczna — jako niezbedny element wszystkich dziatan realizowanych
w zakresie ochrony srodowiska.

Cel strategiczny 4. Integracja Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego

Realizacja tego celu strategicznego zaktada, jako cel operacyjny m.in. dziatania
w zakresie rozwoju infrastruktury usprawniajgcej wspodtprace ponadregionalng -
w szczegdlnosci dotyczy to usprawnienia komunikacji drogowej realizowanej za pomocg drég
ekspresowych S7 iS22 w potaczeniu z Al.

MOF ELBLAGA 2030 STRATEGIA ROZWOJU PONADLOKALNEGO — PROJEKT?

Misjg Strategii jest uftatwienie dziatan o charakterze ponadlokalnym, ale réwniez
waznych z punktu widzenia poszczegdlnych gmin, ktérych realizacja bedzie przyczyniac
sie do wzrostu jakosci zycia i atrakcyjnosci inwestycyjnej catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Elblag.

W sktad OSI MOF Elblagga wchodzg: miasto Elblagg, gminy miejsko-wiejskie: Mtynary,
Pastek, Tolkmicko oraz gminy wiejskie: Elblagg, Gronowo Elblgskie, Markusy, Milejewo.

W dokumencie zwrdcono uwage, iz: ,Dalsza poprawa korzystnych uwarunkowan
komunikacyjnych obszaru nastgpi poprzez budowe kanatu przez Mierzeje Wislang, jednak
petne wykorzystanie potencjatu wymaga statych inwestycji infrastrukturalnych, w tym
drogowych czy kolejowych.”

Powyzsze znalazto swoje odzwierciedlenie w celu Efektywna Komunikacja,
zaznaczajac, ze jest to takze sprawna komunikacja drogowa. Jej rozwéj powinien przebiegac
w dwéch komplementarnych obszarach: infrastruktury drogowej oraz transportu
zbiorowego, ktory uwzglednia¢ powinien wymogi zrbwnowazonego rozwoju. W ramach celu
wyrdzniono nastepujace kierunki dziatan:

e ekologiczna mobilno$é: transport niskoemisyjny, rozwdj infrastruktury
tramwajowej;

e infrastruktura wodna: rozwdj infrastruktury portowej (w tym przystani),
rozwdj szlakéw wodnych (morskich i srédlgdowych);

e infrastruktura drogowa: budowa i poprawa stanu drég o znaczeniu regionalnym
i lokalnym, rozwdéj drogowej infrastruktury towarzyszacej, poprawa
bezpieczenstwa komunikacyjnego, rozwéj drog i Sciezek rowerowych;

e transport lotniczy: rozwdj lotniska i transportu lotniczego.

Projekty mieszczgce sie w ramach celu to przede wszystkim:

1) Inwestycje w infrastrukture oraz nisko i zeroemisyjny tabor kotowy (spetniajgcy wymogi
»ekologicznie czystych pojazdéw” w rozumieniu Dyrektywy 2009/33/WE, z preferencjg
dla pojazddw bezemisyjnych) i szynowy na potrzeby transportu zbiorowego.

2 https://bip.elblag.eu/attachments/download/3144
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2) Inwestycje w infrastrukture do tadowania i tankowania: zeroemisyjnych pojazdéw
komunikacji publicznej (nowo zakupionych i juz uzytkowanych) oraz zeroemisyjnych
pojazdow dla uzytkownikéw indywidualnych, zapewniajgcg niedyskryminacyjny dostep
dla wszystkich uzytkownikéw.

3) Dziatania poprawiajace przeptyw i bezpieczenstwo pasazerdéw transportu publicznego
(np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS).

4) Dziatania na rzecz integracji transportu zbiorowego (wsparcie dla obiektow P+R
(,parkuj i jedz”) bedzie mozliwe pod warunkiem zlokalizowania ich poza centrami
miast, w miejscach zapewniajgcych odpowiednig integracje z publicznym transportem
zbiorowym) i wdrazania nowych zrownowazonych sposobdéw przemieszczania sie (np.
systemy biletowe, systemy wspoétdzielenia srodkdw transportu).

5) Rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (np. strefy wolne od ruchu
samochodowego, strefowe uspokojenie ruchu, drogi, pasy i $ciezki rowerowe,
likwidacja utrudnien w ruchu pieszym, tworzenie ciggtych i bezposrednich tras
pieszych).

6) Dziatania zwigzane z przygotowaniem plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
przez podmioty zaangazowane w zarzgdzanie miejska polityka transportowa.

7) Podnoszenie sSwiadomosci mieszkancow, pracodawcéw i wiadz samorzadowych
w zakresie propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu
niezmotoryzowanego wytgcznie jako element powyzszych przedsiewziec.

Projekt Strategii zostat poddany ocenie Srodowiskowej, w zakresie okreslonym przez
RDOS w Olsztynie. Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu ,MOF
Elblgga 2030. Strategia rozwoju ponadlokalnego” sformutowata rekomendacje
do rozwazenia w trakcie przygotowania koficowej wersji dokumentu, w tym , rozwéj lotniska
i transportu lotniczego — przy uwzglednieniu przepisow w zakresie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu i ewentualnego ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania;”

BLIZEJ BAETYKU BLIZEJ BAETYKU 2030 — STRATEGIA ROZWOJU PONADLOKALNEGO GMIN
| POWIATOW LEZACYCH W BLISKIM SASIEDZTWIE DROGI WODNEJ tACZACEJ ZALEW
WISLANY Z ZATOKA GDANSKA — PROJEKT?

Dokument okresla cele rozwoju drég wodnych o zasiegu lokalnym. W zapisach mozna
odnalezé odniesienia modernizacji do sieci transportowej, co w kontekscie POH moze
przynie$é poprawe klimatu akustycznego.

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej nastgpi poprzez inwestycje w infrastrukture
wodng, kolejowa, lotniczg oraz drogowa. Kluczowe przedsiewziecia dla zapewnienia
sprawnosci komunikacji znajdujg sie na styku wszystkich tych obszaréow i dotyczg
bezpieczenstwa komunikacyjnego.

3 https://bip.elblag.eu/attachments/download/3147
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Zaproponowano nastepujgce kierunki dziatan mogace mie¢ wptyw na poprawe
klimatu akustycznego w miescie (zachowano oryginalng numeracje):

B. Sie¢ drogowa i komunikacja zbiorowa: rozwdj sieci lokalnych pofaczen
autobusowych, rozwdj transportu ekologicznego (elektromobilno$é), poprawa stanu drég
i budowa nowych drég.

E. Potgczenie kolejowe i lotnicze: rozbudowa i modernizacja lotniska Elblag,
modernizacja linii kolejowych.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ELBLAGA 2020+*

Dokument zawiera najwazniejsze informacje w zakresie stanu obecnego
infrastruktury komunikacyjnej i transportu zbiorowego na obszarze Miasta Elblgg. Zaktada
sie, ze w wyniku realizacji wszystkich zadan wpisanych do Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Elblagga 2020+ zostanie osiggniety efekt ekologiczny w wysokosci
1 876,119 tCO, wg scenariusza optymistycznego w perspektywie do 2035 r. Dokument
zawiera rowniez szereg odniesien do kwestii hatasu, stwierdzajac, ze w wyniku realizacji
strategii nastgpi¢ moze poprawa jakosci ustug, m.in. dzieki eksploatacji mniej hatasliwego
taboru, co przetozy sie na efekt ekologiczny w postaci faktycznego zmniejszenia emisji
hatasu.

Jako cel strategiczny zdefiniowano: ograniczenie zanieczyszczenia powietrza oraz
poprawa jakosci i zmniejszenie emisyjnosci transportu zbiorowego oraz indywidualnego
poprzez wdrazanie rozwigzan z zakresu elektromobilno$ci. Poza tym wskazano 9 celéw
szczegodtowych, opisujgcych konkretne rozwigzania, dzieki ktérym bedzie mozna osiggnac cel
strategiczny. Sg to m.in.:

1) Stata promocja rozwigzan nisko i zeroemisyjnych w przypadku realizacji projektéw
w zakresie transportu miejskiego.

2) Stopniowa wymiana przestarzatego taboru tramwajowego.

3) Stopniowa wymiana taboru autobusowego na nisko- i zeroemisyjny (zgodnie
z harmonogramem wymiany floty i wymogami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych).

4) Rozwdj systemu roweru miejskiego.

5) Rozbudowa zintegrowanego systemu $ciezek rowerowych na terenie Elblaga.

6) Rozbudowa systemu weztéw przesiadkowych faczacych m. in. komunikacje
autobusowg, tramwajowa, kolej, transport indywidualny i drogi dojazdowe do Miasta.

7) Kontynuacja budowy parkingdw P&R wpisujacych sie w Plan zrdwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

4 Uchwata Nr X111/391/2020 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 24 wrzeénia 2020 r.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
GMINY MIASTO ELBLAG NA LATA 2017-2030°

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy
Miasto Elblagg na lata 2017-2030 stanowi aktualizacje Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasto Elblagg na lata 2013-2020.
Najwazniejszym celem dokumentu w Elblaggu i gminach sgsiadujgcych, z ktérymi Miasto
podpisato porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia organizacji transportu
publicznego, jest zapewnienie jego funkcjonowania wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju,
co w miescie wielkosci Elblgga powinno przejawiaé sie udziatem transportu publicznego
w przewozach na poziomie okoto 50%. Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1) Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb
niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej
i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.
2) Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji
podréozy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosSci ustug
i uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.
3) Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji
rozktaddw jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.
4) Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko — poprzez
utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz
sukcesywng wymiane i modernizacje taboru tramwajowego. Gtdwnym zadaniem
dokumentu jest zaplanowanie do 2030 r. przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze Gminy Miasto Elblag i gmin sgsiednich.
MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO | STUDIUM UWARUNKOWAN
| KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY MIASTA ELBLAG®

Gtéwnym celem Studium jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw Elblaga.
Dla osiggniecia takiego rezultatu niezbedne sg inwestycje w:

1. Ochrone przed hatasem w miejscach narazonych na jego ucigzliwos¢.

2. Rozbudowe ekologicznego transportu zbiorowego — w szczegdlnosci systemu
komunikacji tramwajowej.

3. Rozbudowe i modernizacje systemu komunikacji — tworzenie stref parkowania,
budowe sciezek rowerowych i parkingow.

Zalecenia wymienione w SUIKZP sg spdjne z celami ochrony srodowiska przed
hatasem, a takze niskg emisjg. Twdrcy majg Swiadomos¢ wyzwan rosngcego ruchu
samochodowego w miescie oraz rozmieszczenia nowych osiedli, ktére bedg miaty duze
znaczenie dla potrzeb obstugi komunikacji w przysztosci.

5 Uchwata Nr XXVIII/548/2017 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 07 wrzeénia 2017 r.
6 Uchwata Nr XXVII/805/2022 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 3 listopada 2022 r.
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STRATEGIA ROZWOIJU MIASTA - OLSZTYN 2030+’

Jest to podstawowy i najwazniejszy dokument wskazujacy plany rozwojowe i pomyst
na stolice Warmii i Mazur. Stanowi odpowiedZ na zmiany sytuacji spoteczno-gospodarczej
Olsztyna w ostatnich latach i potrzeby mieszkancéw, ktére beda mogly by¢ zaspokajane
m.in. poprzez realizacje projektdw z kolejnej perspektywy finansowanej ze srodkéw Unii
Europejskie;j.

W dokumencie okreslono trzy cele strategiczne i dwanascie celéw operacyjnych.
Okreslajgc kierunki dziatan, w kazdym z celéw operacyjnych przyjeto model trzech
zasadniczych kierunkéw, skoncentrowanych na: obywatelu; organizacji; przestrzeni.
W dokumencie brakuje bezposrednich odniesien do kwestii hatasu, jednakze posrednio
okreslono dziatania w ramach nastepujgcych celéw:

1. Olsztyn Bezpieczny - okre$lono dziatanie: wzmocnienie swiadomosci ekologicznej
mieszkancow.

2. Olsztyn dostepny — okreslono szereg dziatarh, m.in.: stworzenia efektywnego
systemu realizacji podrézy w miescie, uwzgledniajgcego rowniez Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna, poprawy dostepnosci komunikacyjnej wewnetrznej
i zewnetrznej miasta, rozwoju réznych form transportu.

Powyisze cele wpisujg sie w zatozenia niniejszego Programu i posrednio mogg
spowodowac zmniejszenie emisji hatasu.
STRATEGIA MOF OLSZTYNA 2030+ - projekt

Punktem wyjscia do planowania nowej strategii ponadlokalnej sg potrzeby
i wyzwania zidentyfikowane w dokumentach strategicznych zaréwno poziomu Unii
Europejskiej, krajowego jak i regionalnego. Jednak najwazniejszym w wymiarze
ponadlokalnym, jest diagnoza Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. W wyniku
licznych konsultacji uksztattowano cele strategiczne, operacyjne jak i kierunki dziatan.
Wyznaczono réwniez dwie nadrzedne zasady, ktére majg przyswiecaé osigganym celom.

Strategia obejmuje miasto Olsztyn oraz sgsiadujgce z nim gminy: Barczewo, Dywity,
Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda. Podstawg do wskazania takiego zasiegu byt obszar
funkcjonalny okreslony w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego.

W diagnozie srodowiska dokument zauwaza, iz nieznaczne przekroczenia w zakresie
hatasu komunikacyjnego wskazujg na fakt, ze obszar MOF Olsztyna nalezy do ,,cichych”. Jako
podstawowe czynniki, ktére majg wptyw na wysoko$é poziomu hatasu w otoczeniu drég
mozna wymieni¢: nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,
duzy udziat pojazddw ciezkich w ruchu, ogdlne zwiekszenie liczby pojazdéw uczestniczgcych
w ruchu, brak mozliwosci przeniesienia ruchu tranzytowego na inne trasy, lokalizacje
terendéw wrazliwych akustycznie w bezposrednim sgsiedztwie drég.

7 Uchwata Nr LI/816/22 Rady Miasta Olsztyna z dnia 28 wrzeénia 2022 r.
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W celu operacyjnym 1.3. Adaptacja do zmian klimatu jako jeden z kierunkéw dziatan
okreslono zmniejszanie zanieczyszczenia hatasem. Natomiast okreslajgc zasady i warunki
ochrony komponentéw S$rodowiska wskazano nastepujace Rekomendacje w zakresie
ochrony klimatu akustycznego:

> przygotowanie mapy hatasu MOF Olsztyna;

> podjecie dziatan pozwalajgcych na obnizenie poziomu hatasu komunikacyjnego:
modernizacje i przebudowy drég czy tez budowy ekranéw akustycznych;

> w przypadku projektowanej zabudowy (hatas przemystowy) nalezy zachowa¢ takg
odlegtosé, by spetnione zostaty normy hatasu i wibracji wskazane w przepisach odrebnych;

> w przypadku istniejacej zabudowy — promowanie rozwigzan technicznych, ktére
zapewnig wtasciwe warunki akustyczne w obiekcie.
PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
OLSZTYNA 2030+®

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
2030+ (dalej: Plan) to dokument, ktéry Komisja Europejska poleca jako dobre narzedzie
organizowania transportu w miastach. Dzieki niemu transport publiczny ma by¢ lepszy,
a poruszanie sie po miescie i jego okolicach bezpieczniejsze i bardziej ekologiczne. Okreslono
cele strategiczne, ktére w znaczgcy sposdb przyczynig sie do mozliwosci redukcji emisji
hatasu:

Cel nr 1: Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport
(m.in. poprzez: lokalizowanie centréow przesiadkowych tam, gdzie tatwo dojechag;
czesto jezdzace autobusy; dbanie, by ludzie mieszkajgcy daleko od centrum MOF
mieli dostep do podstawowych ustug publicznych i nie musieli dojezdzac
do centrum MOF autem czesto).

Cel nr 2: Zintegrowane zasady parkowania w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska
(to m.in. budowa parkingdw rowerowych i samochodowych przy gtéwnych
przystankach komunikacji zbiorowej czy rozwdj komputerowego systemu
zarzadzania ruchem drogowym).

Cel nr 3: Zréwnowazona turystyka w MOF Olsztyna (m.in. transport zbiorowy i drogi
dla roweréw do rdézinych atrakcji turystycznych, rozwdj turystyki kamperowej
poprzez planowanie miejsc parkingowych dla tego typu pojazdéw).

Cel nr 4: Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna (m.in. sie¢
publicznych punktéw tadowania samochoddéw elektrycznych i zachecanie firm
do otwierania wypozyczalni pojazdéw elektrycznych).

Cel nr 5: Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo
ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach (dziatania to m.in.: dbanie

8 Uchwata Nr L/795/22 Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 sierpnia 2022 r.
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o wieksze bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw i o dobre chodniki,
przekierowanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin).

Cel nr 6: Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego (dziatania to m.in.
wprowadzenie pilotazowego biletu aglomeracyjnego i zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw).

Cel nr 7: Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym
w MOF Olsztyna (m.in. zarzadzanie mobilnoscig w catym MOF czy wspdtpraca
z powiatami otaczajgcymi).

Cel nr 8: Promocja i edukacja publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej
(m.in. edukacja nt. bezpiecznego przemieszczania sie, promocja réznych sposobdéw
przemieszczania sie i ruchu pieszego w centrach miast i osrodkach MOF).

STRATEGIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W OLSZTYNIE DO 2027 R.

Gtéwnym celem opracowania jest okreslenie sposobu funkcjonowania olsztyniskiej
komunikacji miejskiej po uruchomieniu podsystemu tramwajowego oraz wskazanie
kierunkéw jej rozwoju na lata 2016-2027 — zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
transportu. Zasady te wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji
indywidualne;.

Celem strategicznym dla publicznego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej w Olsztynie okre$lono: stworzenie systemu szybkiej, wygodnej
i zawsze dostepnej komunikacji miejskiej, stanowigcej realng alternatywe dla realizacji
podrdézy samochodem osobowym.

Dokument ustalit, ze dla osiggniecia celu strategicznego niezbedne jest zrealizowanie
ponizszych celéw operacyjnych:

1. Uruchomienie sprawnego i efektywnego systemu ekologicznej komunikacji
miejskiej.

2. Integracja podsystemdéw komunikacji miejskiej we wzajemnie wspétdziatajgce
elementy, tworzace jedng funkcjonalng catosc.

3. Integracja réznych rodzajow transportu publicznego w Olsztynie.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen i natezenia hatasu w miescie.

5. Zmniejszenie liczby poruszajgcych sie w miescie pojazdow, w szczegdlnosci
samochoddéw osobowych.

Jednoczesnie z okresleniem celéw operacyjnych wyznaczono m.in. nastepujgce

priorytety:

1. Zwiekszenie predkosci podrézowania komunikacjg miejska.

2.  Wymiana taboru na bez- lub niskoemisyjny w miejscu jego uzytkowania.

W okresie realizacji strategii planuje sie podejmowanie dziatan majgcych na celu
rozwdj zintegrowanych systeméw transportu publicznego — stuigcych rozwojowi
gospodarczemu oraz ochronie miasta przed nadmiernym hatasem i zanieczyszczeniem
Srodowiska.
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Dokument zaktada wzrost atrakcyjnosci olsztynskiej komunikacji miejskiej,
co przetozy sie na poprawe komfortu podrézowania i spowoduje czestsze korzystanie przez
mieszkancow z publicznego transportu zbiorowego, przez co osiggniety zostanie takze
dodatkowy efekt zmniejszenia kongestii, zmniejszenia stopnia zanieczyszczenia srodowiska
oraz ograniczenia emisji hatasu.

ZINTEGROWANY PROGRAM ROZWOJU PRZESTRZENNEGO SRODMIESCIA OLSZTYNA®

Dokument jest opracowaniem, ktére dotyczy planu rozwoju i zagospodarowania
przestrzennego Srédmiescia Olsztyna. Celem dokumentu jest okreslenie gtéwnych kierunkéw
rozwoju i inwestycji w tej czesci miasta, uwzgledniajgcych zaréwno potrzeby spotecznosci
lokalnej, jak i zasady zrbwnowazonego rozwoju.

W dokumencie znajdujg sie informacje dotyczace planowanych inwestycji
infrastrukturalnych, takich jak modernizacja drdg, budowa $ciezek rowerowych, rozbudowa
sieci komunikacyjnej czy poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru. Ponadto, program
okresla réwniez zasady ochrony zabytkéw, zielonych terendw i dziedzictwa kulturowego oraz
przewiduje rozwdj obszaréw rekreacyjnych i przestrzeni publicznych.

Wsréd  licznych  celéw  operacyjnych, cel Uspokojony ruch samochodowy
w sréodmiesciu definiuje liczne kierunki dziatan, ktérych realizacja wptynie na poprawe
komfortu akustycznego mieszkancéw srédmiescia. W szczegdlnosci:

1) Wprowadzenie hierarchizacji funkcjonalnej ulic a w tym wyznaczenie ulic tranzytu
miedzyosiedlowego dla wyprowadzenia tranzytu z obszaru Srédmiescia w ciggu:
ul. Artyleryjska — al. R. Schumana — ul. Armii Krajowej — ul. Obroncéw Tobruku —
al. W. Sikorskiego — ul. Obiegowa — Al. Marsz. J. Pitsudskiego — ul. Dworcowa —
ul. W. Ketrzynskiego — ul. B. Limanowskiego — al. Wojska Polskiego.

2) Budowa podtnocnego odcinka ul. Obiegowej (od Al Marsz. J. Pitsudskiego
do ul. W. Ketrzynskiego) jako uzupetnienie srédmiejskiego ringu.

3) Przebudowa ul. Partyzantow (z uwzglednieniem preferencji dla prowadzenia transportu
publicznego oraz rowerowych ciggéw komunikacyjnych).

4) Przebudowa ul. S. Pienieznego (z uwzglednieniem preferencji dla prowadzenia
transportu publicznego oraz rowerowych ciggéw komunikacyjnych) wraz z przebudowa
mostu Sw. Jakuba.

5) Zmiana organizacji ruchu eliminujaca tranzytu ze Srédmiescia.

6) Opracowanie koncepcji uspokojenia ruchu w Srédmiesciu obejmujacej wyznaczenie stref
obnizonej predkosci oraz zastosowanie fizycznych elementdéw uspokajania ruchu.

7) Sukcesywne obejmowanie obszaru Srédmieécia stref3 Tempo 30 (poza ulicami
tranzytowymi).

8) Wprowadzenie na obszarze Starego Miasta strefy zamieszkania.

9) Wprowadzenie przestrzeni wspdtdzielonej na skrzyzowaniu ulic: Prosta, Grunwaldzka,

9 Uchwata Nr Xi/133/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 24 czerwca 2015 r.
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Warszawska.

10) Wprowadzenie przestrzeni wspodtdzielonej na skrzyzowaniu ulic: 11 Listopada,
W. Nowowiejskiego oraz Staromiejskiej i Placu Jednosci Stowianskie;.

11) Ograniczenie iloSci skrzyzowan drég rozprowadzajgcych z droga-mi dojazdowymi.

12) Stworzenie systemu réwnorzednych skrzyzowan ulic.

13) Organizacja ruchu uwzgledniajgca system ulic jednokierunkowych.

14) Zastosowanie fizycznych elementéw uspokajania ruchu w ulicach dojazdowych.

15) Budowa dwdéch spietrzonych parkingdw przy ul. Partyzantéw, parkingu przy ul. E. Knosaty,
modernizacja istniejgcych parkingdw przy ul. Mochnackiego, ul. Grunwaldzkiej (Targowisko
Miejskie), al. M. J. Pitsudskiego (przy hali Urania).

16) Modernizacja parkingdw: przy ul. F. Nowowiejskiego (jako rozwigzanie wytonione
w konkursie na uczytelnienie przebiegu Sredniowiecznych muréw obronnych), na Placu
Solidarnosci; na Placu K. Putaskiego.

17) Modernizacja ulic pod katem wygospodarowania powierzchni parkingowej.

18) Zmodyfikowanie strefy ptatnego parkowania.

19) Przyjecie potrzeb parkingowych dla ruchu rowerowego jako integralnego elementu
systemu parkowania na obszarze Srédmiescia.

20) Uruchomienie systemu roweru miejskiego.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA OLSZTYNA?™®

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajgcym polityke zagospodarowania
przestrzennego gminy, sporzadzanym dla jej catego obszaru. Zawiera wytyczne
do sporzadzania plandw zagospodarowania przestrzennego. Nie jest ono jednak przepisem
prawa miejscowego i nie stanowi podstawy prawnej do wydawania decyzji
administracyjnych zwigzanych z realizacjg inwestycji w miescie, takich jak pozwolenia
na budowe i decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Wedtug Studium
przekroczenia dopuszczalnych norm wystepujg dosé¢ powszechnie na terenach zabudowy
mieszkaniowej, w poblizu gtéwnych tras komunikacyjnych. Skala tego zjawiska uzalezniona
jest od nasilenia ruchu samochodowego. Przekroczenia na terenach zabudowy
mieszkaniowej mogg wystepowac réwniez w sasiedztwie duzych zaktadéw przemystowych,
niemniej jednak majg charakter lokalny. Sytuacja w tym zakresie jest zmienna w zwigzku
z modernizacjg zaktadéw, zmianami technologii oraz urzadzen i generalnie ulega statej
poprawie, stosownie do ustalen przepisdw szczegdlnych w tym zakresie. Wsréd czynnikow
wptywajgcych negatywnie na poziom hatasu w miescie Studium wymienia:

» systematyczny wzrost liczby pojazddw samochodowych;
» zty stan nawierzchni drég;
» duzy udziat ruchu tranzytowego.

10 ychwata Nr LXI1/724/2010 Rady Miasta Olsztyna zmieniona Uchwata Nr XXXVI1/660/13 Rady Miasta Olsztyna z dnia 15.05.2013
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Wsrod dziatarn majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w miescie Studium
wskazywato koniecznos¢ budowy obwodnicy Olsztyna oraz poprawe jakosci nawierzchni
drég oraz stwierdza, ze niezbedna jest réwniez konsekwentna modernizacja i realizacja
brakujacych elementéw systemu komunikacji. Postulowano réwniez, aby wprowadzi¢
na teren miasta nowego systemu transportu publicznego w postaci trakcji tramwajowej — co
zostato zrealizowane. Aktualnie trwa rozbudowa sieci potgczen tramwajowych.

PROGRAM ZATORZE — PROGRAM PRZESTRZENNEGO ROZWOJU POtNOCNEGO OBSZARU
OLSZTYNA™!

Dokument jest inicjatywa miasta Olsztyn, majgcg na celu planowanie i promowanie
zrbwnowazonego rozwoju potnocnej czesci miasta, zwanej Zatorzem.

Program Zatorze skupia sie na opracowaniu strategii rozwoju przestrzennego
obszaru. Jego gtdwne zatozenia obejmujg poprawe jakosci zycia, zrbwnowazong mobilnosé,
ochrone srodowiska, rewaloryzacje terendw zabudowanych oraz rozwdj gospodarczy.

W ramach programu przewiduje sie m.in. modernizacje infrastruktury drogowej,
rozwdj komunikacji publicznej, tworzenie nowych przestrzeni rekreacyjnych i sportowych,
rewitalizacje obszarow zdegradowanych, a takze wsparcie dla lokalnego biznesu i inwestycji.

Gtéwnym celem Programu jest stworzenie przyjaznego i atrakcyjnego obszaru
do zamieszkania, pracy i spedzania czasu wolnego dla mieszkancow Olsztyna oraz
zrbwnowazonego rozwoju gospodarczego w tej czesci miasta. Program zaktada szeroko
zakrojone dziatania strategiczne i konkretne projekty, ktdre majg przyczynié¢ sie do poprawy
jakosci zycia i zrdwnowazonego rozwoju obszaru Zatorza.

2.3.2. Obowigzujace wojewddzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA ELBLAG®

Gtéwnym celem Programu jest okreslenie zréwnowazonego rozwoju Elblaga,
w ktérym tematyka ochrony srodowiska jest rozwazana na réwni z zagadnieniami rozwoju
gospodarczego oraz spotecznego. Wskazano sposoby majgce na celu rozwigzanie problemoéw
ekologicznych wystepujgcych na terenie Miasta Elblag.

Hatas drogowy zostat zaklasyfikowany jako hatas pochodzacy ze $rodkéw transportu
poruszajgcych sie po drogach niebedacych drogami kolejowymi, wtgczajgc tory tramwajowe.
Elblgg posiada bezposrednie pofgczenia kolejowe m.in. z Olsztynem, Gdanskiem,
Malborkiem, Tczewem i Stupskiem; Hatas kolejowy w miescie ma znaczenie marginalne.
Podobnie sytuacja wyglagda w przypadku hatasu lotniczego, poniewaz najblizszy pasazerski
port lotniczy zlokalizowany jest ok. 70 km od Miasta. W Elblggu na terenach pomiedzy
ul. Lotniczg, a drogg S7 znajduje sie takze sportowy port lotniczy bedacy siedzibg Aeroklubu

11 ychwata NR LX1/956/23 Rady Miasta Olsztyna z dnia 5 lipca 2023
12 ychwata nr XX/412/2016 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 24.11.2016 r.
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Elblgskiego, jednak jego specyfika (niewielkie obstugiwane statki powietrzne oraz mate
natezenie ruchu lotniczego) sprawia, ze nie stanowi ono zrddta hatasu o istotnym znaczeniu.
Opracowanie zaktada, ze osiggniecie pozgdanych wartosci wskaznikdéw oceny hatasu bedzie
mozliwe dzieki polityce transportowej, a takze edukacji zwigzanej z ekologig. Planowane
dziatania to miedzy innymi inwestycje w zakresie drég rowerowych i ciggédw pieszych,
transportu zbiorowego, a takze rozbudowy uktadu ulicznego i organizacji ruchu.
W harmonogramie rzeczowo - finansowym zadan wifasnych Miasta Elblagg znalazta
sie realizacja Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla Miasta Elblagg. Emisje
zanieczyszczen z transportu drogowego, kolejowego i rzecznego zostaty zaklasyfikowane jako
emisje ze zrédet liniowych. Sukces polityki transportowej w zakresie ochrony powietrza
atmosferycznego oraz ochrony przed hatasem zalezy zaréwno od wiekszego udziatu
niskoemisyjnych pojazdéw w taborze transportu publicznego, jak réwniez od promowania
wsrod mieszkancow przyjaznych srodowisku rozwigzan alternatywnych. W zwigzku z tym,
kolejnym proponowanym w Programie zadaniem jest aktualizacja planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W rozpatrywanym zakresie niniejszego dokumentu nakreslono Cel nr 2 zagrozenie
hatasem - dobry stan klimatu akustycznego bez przekroczen dopuszczalnych norm poziomu
hatasu; zmniejszenie liczby oséb narazonych na ponadnormatywny hatas.

Okreslono przy tym kierunki interwencji: ochrona przed hatasem oraz zmniejszanie
hatasu, w ramach ktérych opisano typy zadan proponowanych do realizacji w ramach
poszczegdlnych kierunkéw interwencji, w tym:

e programy ochrony srodowiska przed hatasem (POH) i ich aktualizacje;

e wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza teren zabudowany;

e budowa obwodnic miast;

e budowa ekrandw akustycznych;

e nasadzanie zieleni ostonowej, izolacyjnej;

e aktualizacja mapy akustycznej, przebudowa ulic, pomiary hatasu;

e stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontdow i przebuddw istniejacej
sieci drogowej;

e modernizacja nawierzchni drég;

e modernizacja transportu tramwajowego: korekcja profilu obreczy kot
tramwajowych, zakup nowych/modernizacja tramwajéw, poprawa stanu
technicznego torowisk.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA OLSZTYNA®

Program dokonat analizy aktualnego stanu sSrodowiska na terenie Miasta Olsztyna,
zdefiniowat zagrozenia i okreslit oczekiwane zmiany w ochronie $rodowiska

13 Uchwata nr XXXVI1/645/17 Rady Miasta Olsztyna z dnia 28 czerwca 2017 r.
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z uwzglednieniem celdw zawartych w dokumentach strategicznych, sektorowych
i programowych. W poszczegdlnych obszarach interwencji wytyczono cele, kierunki
interwencji i zaproponowano do nich zadania, ktérych wykonanie jest niezbedne,
aby zachowac¢ lub poprawi¢ stan srodowiska, podnie$¢ jakos¢ zycia mieszkancéow oraz
wypetni¢ zobowigzania unijne. Aby zachowa¢ spdjnosé ,Programu...” z analogicznym
dokumentem wyzszego szczebla, wytyczone w nim cele i zadania bazujg na tych zawartych
w ,,Programie Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirsko-Mazurskiego do roku 2030”.

Program w zakresie zmniejszenia zagrozenia hatasem postuluje, iz nalezy
konsekwentnie  realizowaé polityke transportowg Miasta Olsztyna  opierajac
sie na dokumentach eksperckich, nie tylko w zakresie budowy nowych drég, ale réwniez
tworzenia stref uspokojonego ruchu i preferencji transportu publicznego, jako gtéwnego
srodka komunikacji wewnatrz aglomeracji. Dokument wskazuje dwa kierunki interwencji
w tym zakresie:

Kierunek interwencji: Zarzqdzanie jakosciq klimatu akustycznego
Zadania:

e Aktualizacja mapy akustycznej Miasta;

e Prowadzenie monitoringu hatasu;

e Aktualizacja i monitorowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem;

e Realizacja wynikajacych z programu przedsiewzie¢ technicznych i organizacyjnych
dla zmniejszenia oddziatywania akustycznego na mieszkancow;

e Stosowanie zasad ochrony przed hatasem w planowaniu przestrzennym miedzy
innymi poprzez uwzglednienie w nich wynikdéw aktualizowanej mapy akustycznej,
wiasciwe ksztattowanie przestrzeni urbanistycznej;

e Prowadzenie edukacji ekologicznej dotyczacej klimatu akustycznego w zakresie
szkodliwosci hatasu oraz promowanie ruchu pieszego, jazdy na rowerze, transportu
publicznego, samochoddw elektrycznych.

Kierunek interwencji: Poprawa standardow klimatu akustycznego
Zadania:

e Ograniczenie hatasu, zwtaszcza w osiedlach mieszkaniowych poprzez m.in.
tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, tworzenie
pasow zadrzewien;

e Poprawa i dalszy rozwdj transportu intermodalnego (szynowo drogowego);

e \Wprowadzenie ograniczen wjazdu pojazdéw ciezarowych do centrum Miasta
i terenéw osiedli mieszkaniowych;

e Poprawa stanu nawierzchni ulic i drég, zapewnienie ptynnosci ruchu, ponadto
stosowanie  nowoczesnych  nawierzchni  niskohatasowych oraz ekranéw
akustycznych w przypadku remontéw i przebudéw drdg zgodnie ze wskazaniami
analiz akustycznych;

e Budowa infrastruktury rowerowej (trasy rowerowe, system roweru publicznego).
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO
ROKU 2030%4

Gtéwnym celem tworzenia Programu jest dazenie do poprawy stanu $rodowiska
w wojewddztwie, ograniczenie negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona
i rozwdj waloréw Srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami. Program
stuzy takze realizacji celéw na poziomie regionalnym, ktdre zostaty przyjete w dokumentach
strategicznych na poziomie krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem przyjetej Polityki
ekologicznej panstwa 2030. Wyznaczone do realizacji cele wynikajg réwniez z wymogdéw
prawnych w zakresie dotrzymywania standardéw jakosci Srodowiska w poszczegdlnych
obszarach interwencji, a takze zidentyfikowanych probleméw i potrzeb.

Klimat akustyczny wojewddztwa warminsko-mazurskiego ksztattowany jest
w gtdwnej mierze przez hatas emitowany ze Zréddet komunikacyjnych. Podstawowym
zrodtem hatasu komunikacyjnego jest intensywny ruch pojazdéw osobowych oraz ruch
tranzytowy samochodéw ciezarowych przez wojewddztwo.

Program dokonat syntezy wynikéw dostepnych opracowan SMH (poprzednia — Il
runda mapowania) i okresla cele polityki antyhatasowej wojewddztwa. Z wykonanych
strategicznych map hatasu wynika, ze najwieksza liczba mieszkancéw narazona jest na hatas
drogowy.

Najwieksze natezenie ruchu ma miejsce na drogach krajowych w kierunku Tréjmiasta,
przejes¢ granicznych z Obwodem Krélewieckim w Grzechotkach, Bezledach oraz w kierunku
wschodniej granicy panstwa. Zanotowane zostaty zaktécenia komfortu akustycznego
w strefach chronionych, usytuowanych w bliskim sgsiedztwie obiektéw przemystowych
i ustugowych.

Wedtug Programu ochrona przed hatasem polega¢ bedzie na zapewnieniu
jak najlepszego stanu akustycznego Srodowiska poprzez dziatania okreslone w programach
ochrony srodowiska przed hatasem, co ma swoje odzwierciedlenie w przyjetym celu
ZH.l. Poprawa klimatu akustycznego w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Aby osiggngé
zatozony cel nalezy realizowaé nastepujace zadania:

e Sporzadzanie strategicznych map hatasu dla terendw, dla ktérych istnieje obowigzek
prawny;

e \Wdrozenie, aktualizacja i monitorowanie programéw ochrony Srodowiska przed
hatasem;

e Monitoring hatasu na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego;

e Stosowanie zasad ochrony przed hatasem oraz uwzglednianie wynikdow map
akustycznych w nowotworzonych planach zagospodarowania przestrzennego;

e Prowadzenie edukacji ekologicznej dot. klimatu akustycznego: w zakresie szkodliwosci

14 Ychwata Nr XXIV/382/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 16 lutego 2021 r.

35|Strona



hatasu oraz promowania ruchu pieszego, jazdy na rowerze i transportu publicznego;

e Stosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych (np. ekranéw dzwiekochtonnych,
przekry¢ akustycznych, watéw ziemnych i przekopdw) i utrzymywanie nawierzchni
w dobrym stanie technicznym;

e Wprowadzanie ograniczen predkosci ruchu na terenach zabudowanych oraz
inteligentnego sterowania ruchem;

e Poprawa jakosci infrastruktury transportu publicznego (szynobusdéw, autobuséow
i tramwajow);

e Wprowadzanie ograniczen wjazdu pojazdéw ciezarowych do centrow miast i terenéw
osiedli mieszkaniowych;

e Stosowanie nowoczesnych nawierzchni niskohatasowych, w przypadku remontéw
i przebuddéw odcinkéw drogowych;

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na terenach wiejskich — uruchomienie potaczen
transportu zbiorowego;

e Wprowadzanie ograniczen emisji hatasu na obszarach i akwenach cennych
przyrodniczo;

e Stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajagcych emisje hatasu w procesach
technologicznych (np. obudowy dzwiekochtonne, ttumiki dzwieku, izolacje akustyczne).

Powyzsze cele wpisujg sie w zakres niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem.

2.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan akustyczny
srodowiska
Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapisow
obowigzujgcych aktéw prawnych.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszqca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002
r. Nr 189, str. 12 z péZn. zm.)

Dyrektywa 2002/49/WE jest europejskim aktem dotyczgcym oceny i zarzadzania
hatasem w Srodowisku zewnetrznym. Jest czescig polityki Unii Europejskiej w zakresie
ochrony srodowiska, zdrowia publicznego i planowania przestrzennego.

W ramach Dyrektywy panstwa cztonkowskie zobowigzane sg do opracowania
strategicznych map hatasu, ktére wskazujg obszary, w ktérych wystepuje wysokie natezenie

hatasu. Na podstawie tych map nalezy réwniez opracowaé plany dziatan (czyli programy
ochrony $rodowiska przed hatasem — przyp. Autor) majace na celu ograniczenie hatasu
w tych obszarach.

Dyrektywa 2002/49/WE stanowi podstawy prawne dla dziatan majgcych na celu
ochrone ludnosci przed negatywnymi skutkami hatasu. Majac na uwadze znaczenie zdrowia
publicznego, dotyczy ona rdéwniez zagadnied socjalnych i ekonomicznych zwigzanych
z hatasem. Zaleca sie w nim stopniowe wdrazanie nastepujacych dziatan:
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» ustalenie stopnia narazenia na hatas w srodowisku, poprzez sporzgdzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspdélnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

» zapewnienie dostepu spoteczenstwu do informacji dotyczacej hatasu w srodowisku
i jego skutkow;

» przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu,
planédw dziatah zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w srodowisku
i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwtaszcza w miejscach
w ktérych oddziatywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki dla zdrowia
cztowieka oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest
ona jeszcze witasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

» wspolnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia
narazenia na hatas (art. 5i 6);
» zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);
» zasad opracowywania programéw ochrony Srodowiska przed hatasem, zwanych
planami dziatan (art. 8);
» zasad informowania spoteczeristwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu
realizacji planéw dziatan (art. 9);
» sposobdw gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Cztonkowskie oraz Komisje (art. 10).
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556
Z pozin. zm.)
Ustawa definiuje hatas jako wszelkie niepozgdane diwieki generowane przez
dziatalno$¢ cztowieka, ktére mogg powodowa¢ negatywne skutki dla zdrowia ludzi,
Srodowiska naturalnego lub dobra publicznego. Wprowadzono nastepujgce regulacje:

1) Standardy hatasu: Ustawa okresla standardy hatasu, ktdre nie moga by¢ przekroczone
w réznych miejscach, takich jak obszary mieszkalne, obszary specjalnej ochrony,
obszary szczegdlnie narazone lub obszary uzytkowane przez dzieci.

2) Obowigzek monitorowania hatasu: Ustawa naktada obowigzek prowadzenia
monitoringu hatasu na przedsiebiorcow, instytucje i inne podmioty odpowiedzialne
za generowanie hatasu. Monitorowanie powinno by¢ prowadzone w sposdb ciggly
lub okresowy, zgodnie z okre$lonymi procedurami.

3) Planowanie przestrzenne i ochrona przed hatasem: Ustawa wprowadza obowigzek
uwzglednienia zagrozen zwigzanych z hatasem w procesie planowania
przestrzennego, podczas tworzenia nowych budynkéw i inwestycji. Wymaga ona
rowniez wziecia pod uwage dziatan ochronnych majgcych na celu zmniejszenie lub
eliminacje hatasu oraz uwzglednienia zapiséw programoéw ochrony srodowiska przed
hatasem przy uchwalaniu MPZP.

4) Instrumenty zarzadzania hatasem: Ustawa umozliwia wprowadzanie rdznych
instrumentow zarzgdzania hatasem, takich jak plany ograniczenia hatasu, programy
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monitorowania, oceny wplywu na S$rodowisko, zakazy stosowania hatasliwych
urzadzen lub technologii, a takze udzielanie zezwolen na generowanie hatasu.

5) Sankcje: Ustawa przewiduje sankcje dla oséb lub instytucji naruszajacych przepisy
dotyczgce hatasu, takie jak kary finansowe, ograniczenia dziatalnosci Iub
zobowigzanie do podjecia dziatan majgcych na celu zmniejszenie hatasu.

Zgodnie z zapisami ustawy, dla terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem (art. 119 ust. 1).
Celem tych programoéw jest dostosowanie poziomu hatasu do poziomu dopuszczalnego.
Ustawa okresla, jakie obszary podlegajg strategicznej ocenie stanu akustycznego. Okresla
rowniez ramy oceny oraz organy odpowiedzialne za jej realizacje. Marszatkowie wojewddztw
sg zobowigzani do sporzgdzenia programéw ochrony s$rodowiska przed hatasem na
podstawie zrealizowanych strategicznych map hatasu. Po uchwaleniu przez sejmiki
wojewddztw,
te programy stajg sie aktami prawa miejscowego.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U.2023.0.1094)

Ustawa okredla zasady i tryb postepowania w sprawach dotyczacych
m. in. udostepniania informacji o Srodowisku i jego ochronie, zasady udziatu spoteczenistwa
w ochronie srodowiska oraz okresla organy administracji wtasciwe w powyzszych sprawach.
Ustawa reguluje rowniez kwestie zwigzane z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu,
ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony Srodowiska przed hatasem.

Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Rozporzadzenie szczegdtowo reguluje kwestie zwigzane z ochrong terendéw przed
hatasem poprzez okreslenie maksymalnych — dopuszczalnych pozioméw hatasu, ktoére
nie powinny by¢ przekraczane w réznych obszarach srodowiskowych. Sg to m.in. obszary
mieszkalne, tereny rekreacyjne i przyrodnicze oraz obszary wrazliwe, takie jak szpitale,
szkoty, przedszkola. Dopuszczalne poziomy hatasu sg rézne w zaleznosci od rodzaju obszaru
i wiasciwego wskaznika, uwzgledniajgc potrzeby odpoczynku i ciszy.

Jest to obecnie najwazniejszy dokument regulujacy ochrone przed hatasem
w Srodowisku i ma na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw akustycznych
dla faktycznie zagospodarowanych terenéw, takich jak:

» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna;

szpitale i domy opieki spotecznej;

obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowisk;

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego;

VV VYY

tereny rekreacyjno—wypoczynkowe;
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» tereny mieszkaniowo — ustugowe;
» tereny zabudowy zagrodowej;
» tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem (Dz.U. poz. 1409, z pozn. zm.)

Akt ten jest wynikiem delegacji art. 119a ust. 12 ustawy POS i ma na celu okreélenie
szczegdtowego zakresu programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz sposobu ustalania
harmonogramu dziatan zmniejszajgcych poziom hatasu w srodowisku.

Przy sporzadzaniu tego dokumentu wymaga sie wskazania celu programu, organu
odpowiedzialnego za jego opracowanie, podstaw prawnych i przepiséw regulujgcych
dopuszczalne poziomy hatasu, a takie danych z map strategicznych hatasu i analiz
zwigzanych z realizacjg poprzedniego programu. Dziatania oraz harmonogram ich realizacji
dotyczg zaréwno miast o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 100 tysiecy, jak i terenéw poza
nimi, uwzgledniajac gtéwne drogi, gtdwne linie kolejowe i lotniska. Rozporzadzenie wskazuje,
ze celem programu jest minimalizacja negatywnego wptywu hatasu na srodowisko i zdrowie
ludzi poprzez skoordynowane dziatania na podstawie analizy strategicznych map hatasu oraz
oceny dotychczasowej realizacji programu.

2.3.4. Prawomocne decyzje okreslajagce warunki korzystania ze sSrodowiska,
w ktérych okreslono dopuszczalne poziomy hatasu
Aby podja¢ dziatania majace na celu zapobieganie negatywnym skutkom hatasu
dla srodowiska dostepne sg narzedzia administracyjne. Do instrumentdw prawnych, ktére
sg wykorzystywane w postepowaniach dotyczacych podmiotdw korzystajgcych
ze srodowiska i okreslajgcych ich obowigzki, naleza:

1) Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach: Jest to decyzja wydana przez

odpowiednie organy w celu okreslenia warunkéw i wymagan, ktére muszg byc¢
spetnione w trakcie realizacji projektu, inwestycji lub dziatalnosci, aby
zagwarantowac ochrone srodowiska. Decyzja ta okresla s$rodki, ktére muszg byc
podjete w celu minimalizacji negatywnego wptywu przedsiewziecia na srodowisko
naturalne i ludzi.

2) Decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu: Jest to decyzja, ktéra okresla maksymalny

poziom hatasu w zwigzku z prowadzeniem okreslonej dziatalnosci.
3) Pozwolenie zintegrowane: Pozwolenie zintegrowane jest dokumentem, ktéry

uprawnia podmiot do prowadzenia okreslonej dziatalnosci, ktéra moze wptywac
na $rodowisko. To pozwolenie fgczy w sobie rézne wymagania i zezwolenia zwigzane
z ochrong s$rodowiska, takie jak pozwolenia na emisje zanieczyszczen powietrza,
hatasu, itp.

Decyzje natozone z art. 362 ustawy POS: Organ ochrony $rodowiska moze natozyé

na podmiot korzystajgcy ze $Srodowiska obowigzek ograniczenia negatywnego oddziatywania
na srodowisko i przywrdcenia Srodowiska do stanu wtasciwego.
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2.3.5. Przepisy dotyczgce emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
majacych negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

Dla zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzgdzen oraz pojazdow, ktorych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny $rodowiska majg zastosowanie przepisy prawa
wymienione ponizej.

Rozporzqgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu
do srodowiska (Dz. U. 2005 r. Nr 263, poz. 2202 z p6zn. zm.)

Omawiane rozporzadzenie dotyczy zasadniczych wymagan dotyczacych urzadzen
uzywanych na zewngtrz pomieszczedn w zakresie emisji hatasu do Srodowiska.
Rozporzadzenie okresla minimalne standardy dotyczgce poziomu emitowanego hatasu oraz
procedury testowania i certyfikacji urzadzedn w celu zapewnienia zgodnosci z tymi
wymaganiami. Celem rozporzadzenia jest ochrona srodowiska i zdrowia publicznego poprzez
ograniczenie emisji hatasu generowanego przez urzadzenia zewnetrzne, takie jak generatory,
klimatyzatory, wentylatory, maszyny budowlane itp. Wymagania dotycza zaréwno nowych
urzadzen, jak i wurzadzen juz uzytkowanych, ktére podlegajag ocenie zgodnosci.
Rozporzadzenie szczegétowo opisuje rowniez procedure prowadzenia pomiaréw hafasu,
przeprowadzania testow, procedury zgtaszania i sprawdzania zgodnosci oraz kary
za naruszenie tych wymagan.

Maszyny te podlegajagce obowigzkowi ograniczenia emisji hatasu i zostaty
wymienione w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia, natomiast w zataczniku nr 2 okreslono
wartosci dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2016 r. poz. 2022
z péin. zm.)

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zakitécato spokoju publicznego przez
powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w przepisach szczegétowych.
Zgodnie z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

» pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej
w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A);

» pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okreslajgcej poziom
hatasu zewnetrznego pojazdéw.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewnetrznego mierzony
podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§
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45 ust. 1 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5
ww. rozporzadzenia). Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, ze ustawowe wartosci emisji hatasu
z pojazdéw nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdéw
dopuszczanych do ruchu drogowego.

Tabela 24. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaptonie o zaptonie
iskrowym samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1 - nieprzekraczajgcej 125 cm3 94 dB -
- wiekszej niz 125 cm3 96 dB
2 Samochdéd osobowy 93dB 96 dB

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3 . - . 93 dB 102 dB
nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjgtkiem samochodu osobowego

4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Rozporzqdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,, Tabor kolejowy - hatas" w odniesieniu do istniejqcych
wagonow towarowych

Zgodnie z zapisami w/w rozporzadzania stosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” dla systemu kolei w Unii (TSI
,Hatas”), okresSlonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1304/2014, w odniesieniu
do taboru powinno sie znaczgco zmniejszy¢ maksymalne poziomy emisji hatasu z tego typu
pojazdéw. Jednym z najskuteczniejszych sposobdw ograniczania hatasu kolejowego jest
przezbrajanie istniejgcych wagondow polegajgce na wyposazeniu ich w kompozytowe
wstawki hamulcowe. To rozwigzanie techniczne zmniejsza hatas powodowany przez kolej
nawet o 10dB, co odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego dla ludzi. Dotychczas
stosowane klocki zeliwne, ze wzgledu na swojg twardosé i strukture powodujg powstawanie
mikrouszkodzen na powierzchni tocznej kot wagondw kolejowych. Te mikrouszkodzenia
sg odpowiedzialne za duzy hatas toczenia. W przypadku zastosowania klockow
kompozytowych ich struktura pozwala na szlifowanie powierzchni tocznej két, a tym samym
na mniejszy hatas toczenia. Zastosowanie klockéw hamulcowych kompozytowych wptywa
wiec na ograniczenie hatasu toczenia w czasie ruchu pociggéw (nie tylko w czasie
hamowania).

2.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Opublikowane w 2023 roku przez GIOS wytyczne do opracowania programow
ochrony srodowiska przed hatasem [2] zawierajg szczegdtowe i wyczerpujgce omowienie
dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu, w zwigzku z powyzszym
nie bedg tu szczegdtowo przytaczane.

Jednakze nalezy wspomnie¢ o innych, nie uwzglednionych ww. Wytycznych
technikach z zakresu ograniczania hatasu w Srodowisku jak i miejscu pobytu (np. praca,
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dom).

Materiaty ochronne: Rosngca s$wiadomos¢ problemu hatasu doprowadzita

do opracowania réznych materiatéw ochronnych, ktére moga redukowac dzwieki. Przyktady
to ptytki akustyczne, ktére wystepujg w réznych konfiguracjach i s3 stosowane na Scianach,
sufitach i podtogach, aby zmniejszy¢ przepuszczalnos$¢ dzwieku.

Aktywne systemy redukcji _hatasu: Aktywne systemy redukcji hatasu (ang. ANC -

Active Noise Cancellation) sg wykorzystywane np. w stuchawkach. Te technologie
wykorzystujg mikrofony do monitorowania dzwiekéw otoczenia, a nastepnie generujg
przeciwne fale dzwiekowe, ktére wygaszajg hatas.

Oprogramowanie symulujgce hatas: Wcigz rozwijane i udoskonalane jest

oprogramowanie, ktére pozwala na analize i symulacje hatasu, co umozliwia projektantom
i inzynierom ewaluacje i optymalizacje rozwigzan antyhatasowych w réznych dziedzinach
(np. podczas prac nad SMH).

Zaawansowane systemy izolacji akustycznej: Bardzo skuteczne rozwigzania

to zaawansowane systemy izolacji akustycznej, ktdére wykorzystujg réine warstwy
materiatdw o réznej gestosci i elastycznosci, aby zatrzymac propagacje dzwiekdéw. Mogg byé
stosowane

w budynkach, samochodach, samolotach i innych srodkach transportu.

Systemy ochrony stuchu: Innowacyjne stuchawki i wktadki do uszu sg stale

udoskonalane w celu ochrony stuchu uzytkownikéw przed szkodliwym hatasem.

Innowacyjne rozwigzania architektoniczne: W dziedzinie architektury projektanci

coraz czesciej uwzgledniajg odpowiednie rozwigzania antyhatasowe podczas tworzenia
budynkéw. Przyktadem sg zielone dachy, ktére moga dziata¢ jako naturalne izolatory
akustyczne, redukujagc hatas z zewnatrz oraz ekrany elewacyjne redukujgce hatas
i niezastaniajgce widoku z okna.

Nowe technologie w pojazdach: Przemyst motoryzacyjny stale pracuje

nad opracowaniem nowych rozwigzan majgcych na celu zmniejszenie hatasu w pojazdach.
Ciche opony, lepsza izolacja kabiny, systemy aktywnej redukcji hatasu i inne technologie
s stosowane w celu zapewnienia komfortu i redukcji hatasu zaréwno wewnatrz
jak i na zewnatrz pojazdow.

Stosowanie absorberéw: Nowoczesne pociagi s3 wyposazane w specjalne panele

dzwiekochtonne, ktdore absorbujg hatas wywotywany przez silniki, wozki oraz inne czynniki.
Te panele s3 montowane na zewnetrznych czesciach pociggu, aby zmniejszy¢ ilo$¢ hatasu
przenikajacego na zewnatrz.

Zawieszenie z ttumikami drgan: Konstrukcja pociggdw moze by¢ zaprojektowana

w taki sposdb, aby zminimalizowa¢ drgania wywotywane przez ruch na torach. Zastosowanie
nowoczesnych systemow zawieszenia i tlumienia drgan pomaga w redukcji hatasu
generowanego przez kolej.
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Kota o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie zmodyfikowanych obreczy pozwala

zmniejszy¢ hatas generowany przez toczenie két po szynach.

Uktady hamulcowe o niskim poziomie hatasu: Zastosowanie uktadéw hamulcowych —

kompozytowych powoduje zmniejszenie hatasu podczas hamowania i zwalniania pociggu.

Projektowanie aerodynamiczne: Projektowanie ksztattu pociggu w taki sposdb,

aby minimalizowaé opory powietrza i zmniejsza¢ hatas generowany przez przeptyw
powietrza wokot pociggu.

Niskie ekrany akustyczne: Obecnie najbardziej obiecujgce rozwigzanie w zakresie

walki z hatasem kolejowym ponizej predkosci 250 km/h. Ich zaletami sg stosunkowo wysoka
skuteczno$¢ dzieki usytuowaniu blizej Zrédta diwieku, brak efektu tunelowego, czyli
zasfaniania widoku z jadgcego pociggu, jak rowniez mniejszy negatywny wptyw na otoczenie
w poréwnaniu z wysokimi ekranami akustycznymi.

Zielone ekrany akustyczne — w ostatnich latach rosnie zainteresowanie rozwojem

zielonych ekranéw akustycznych (nie myli¢ z ekranami typu ,zielona $ciana”) - czyli
naturalnych barier, takich jak rosliny i drzewa, ktére mogg absorbowaé hatas i dziata¢ jako
naturalny filtr. Opracowywane i testowane s3 rozne konfiguracje i gatunku roslin,
aby zapewnié catoroczng skutecznos¢ takiej bariery. Ta technika jest szczegélnie obiecujgca
ze wzgledu na jej pozytywny wptyw na estetyke i srodowisko.

Woonerf — to termin, ktéry oznacza obszar mieszkalny, w ktérym ruch pojazdéw jest
traktowany jako drugorzedny w stosunku do innych dziatan, takich jak poruszanie sie pieszo,
jazda na rowerze, spotkania spofeczne i inne aktywnosci spofeczne. Jest to koncepcja
urbanistyczna, ktéra dazy do stworzenia przestrzeni publicznej, ktérej gtdwnym celem
jest poprawa jakosSci zycia, bezpieczenstwa i komfortu dla mieszkaricéw. Woonerfy
charakteryzujg sie zazwyczaj obnizonymi predkosciami ruchu, brakiem tradycyjnych
oznaczen drdég, szerokimi chodnikami, czestym zastosowaniem elementéw matej
architektury, takich jak tawki, kwietniki czy place zabaw. Celem woonerféw jest stworzenie
przestrzeni, w ktérej ludzie mogg bezpiecznie poruszaé sie i spedza¢ czas, a pojazdy
S3 uwazane za gosci.

W ramach POH nalezy jednak zdecydowanie potozyé nacisk na kwestie dotyczace
zapobiegania wystepowaniu ponadnormatywnych oddziatywan w miejscu zamieszkania
lub pracy oraz swiadomosci zagrozenia hatasem i tego jak sami mozemy przyczynié
sie do poprawy klimatu akustycznego.

Planowanie przestrzenne - dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem

opierajg sie na przepisach prawa, zwtaszcza na art. 72 ustawy PosS. Ten artykut naktada
obowigzek uwzglednienia ochrony przed hatasem w SUIKZP oraz MPZP. W przypadku,
gdy konieczne jest podjecie dziatan inwestycyjnych w celu naprawy skutkéw hatasu, to zapisy
programow ochrony srodowiska przed hatasem, uchwalonych przez sejmik wojewddztwa,
muszg by¢ uwzgledniane w MPZP. Obydwa te akty prawa miejscowego nie mogg
by¢ sprzeczne ze sobg. W planach zagospodarowania przestrzennego oraz indywidualnych
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decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy unika¢ konfliktéw
wynikajgcych z narazenia obszaréw na hatas, szczegdlnie w obszarach chronionych przed
hatasem. Inwestorzy, ktérzy chca realizowac projekty budowlane na obszarach, gdzie normy
ochrony przed hatasem nie sg spetnione i brakuje planu zagospodarowania przestrzennego,
powinni by¢ zobowigzani do podjecia dziatan ochronnych przeciwko hatasowi w swoich
projektach budowlanych.

Aby zapewni¢ ochrone terenédw przed nadmiernym hatasem, mozna wprowadzié
rozne s$rodki, takie jak zakaz budowy nowych obiektdw na obszarach, gdzie jest mozliwe
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu, nakazanie okreslonych rozwigzan
planistycznych w obszarach, ktére nie sg objete ochrong przed hatasem, oraz wprowadzenie
rozwigzan przestrzennych majgcych na celu ograniczenie wptywu hatasu. Wazne jest rowniez
strefowanie terenu zgodnie z poziomem hatasu, co pozwala na odpowiednie rozmieszczenie
roznych funkcji i rodzajow zabudowy. Dziatania te pomagajg zminimalizowaé ucigzliwos¢
hatasu na terenie danego obszaru.

Metody i $rodki zwigzane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz

budynkdéw - wymiana stolarki otworowej ogranicza hatas wewnatrz budynku, ale nie wptywa
na utrzymanie dopuszczalnych poziomdéw hatasu na granicy obszaru chronionego.
Przy stosowaniu bardzo szczelnych okien lub drzwi konieczna jest odpowiednia wentylacja
pomieszczen, ktdérg mozna zapewni¢ za pomocg nawiewnikow okiennych. lIzolacyjnos¢
akustyczna okien zalezy od rodzaju szyb i jest okreslana wskaznikiem Rw. Nowoczesne szyby
zespolone, wypetnione gazem ciezkim, majg wskaznik Rw = 35 dB. W przypadku ucigzliwego
hatasu warto rozwazyé okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci, np. Rw powyzej 42 dB.

Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz

jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi - lokalizacja budynkéw w znacznej

odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod ochrony przed hatasem
i polega na lokalizowaniu w pierwszej linii zabudowy obiektdw niechronionych akustycznie,
co pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku
takich mozliwosci mozna stosowaé na obiekcie, przezroczyste ekrany, ktére znajduja
sie w pewne] odlegtosci przed elewacjg (ok. 1m) lub stosowac tzw. zabudowe tarasowa.
Z kolei stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych moze
skutkowac¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje
wysokich czestotliwosci hatasu.

Edukacja ekologiczna - edukacja ekologiczna w zakresie hatasu powinna uwzgledniaé

szereg aspektow zwigzanych ze Zzrédfami i skutkami dtugotrwatego przebywania w hatasie.
W szczegdlnosci, edukacja powinna by¢ ukierunkowana na nastepujgce zagadnienia:

1) Swiadomos¢ hatasu: W pierwszej kolejnosci nalezy przyblizyé temat natury hatasu oraz
jego wptywu na nasze zdrowie i Srodowisko. Nalezy uswiadamiaé, ze hatas jest
niewidocznym zanieczyszczeniem, ktore moze prowadzi¢ do wielu negatywnych
skutkéw, takich jak utrata stuchu, stres, zaburzenia snu i problemy zdrowotne.
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2) Przyczyny hatasu: Edukacja powinna zapewni¢ wiedze na temat gtéwnych Zrédet hatasu
w naszym otoczeniu, takich jak ruch uliczny, samoloty, budowa i pracujgce maszyny.
Musimy zrozumieé, ze niektére z tych Zrddet sg nieuniknione w naszej rozwijajgcej
sie cywilizacji, ale istniejg réwniez sposoby minimalizacji ich wptywu na nasze zycie.

3) Skutki hatasu: Wazne jest, aby edukacja podkreslata skutki hatasu na nasze zdrowie
i samopoczucie. Nalezy oméwié negatywne wptywy, takie jak stres, problemy ze snem,
trudnosci koncentracji, a nawet problemy sercowo-naczyniowe. Nalezy réwniez poruszyé
kwestie hatasu na naturalnych obszarach i jak wptywa on na $rodowisko i dzikg przyrode.

4) Rozwigzania i strategie: Edukacja ekologiczna powinna promowac strategie zmniejszania
hatasu, zaréwno na poziomie jednostek, jak i spoteczenstwa. Mozna omoéwi¢ dziatania
takie jak zastosowanie barier dzwiekochtonnych, ograniczenie predkosci na drogach,
stosowanie materiatéw dzwiekochtonnych w budynkach, rozmieszczenie infrastruktury
w strategicznych miejscach, planowanie przestrzenne itp. Trzeba zrozumieé, ze kazdy
ma odpowiedzialno$¢ za ograniczenie hatasu i musimy wspdlnie dazy¢ do jego
minimalizacji.

5) Organizacje i regulacje: Nalezy zwréci¢ uwage na organizacje, ktére zajmujg
sie problemem hatasu, takie jak wtadze lokalne, agencje $rodowiskowe i organizacje
pozarzagdowe. Edukacja powinna omowi¢ role tych organizacji w regulowaniu
monitorowaniu hatasu oraz jak szersza spotecznos¢ moze wspodtpracowac z nimi w celu
ochrony przed hatasem.

6) Dziatania indywidualne: Edukacja powinna skupi¢ sie na tym, jak kazdy z nas moze
dokona¢ zmiany na lepsze poprzez podejmowanie dziatan indywidualnych majacych
na celu zmniejszenie hatasu. Przyktadami mogg by¢ korzystanie z transportu publicznego
zamiast samochodu, korzystanie z cichszych Zrédet energii, ciche korzystanie z urzadzen
domowych, rozmawianie o problemie hatasu w naszych spofecznosciach, promowanie
zasad ciszy w przestrzeni publicznej itp.

Kombinacja tych aspektéw w edukacji ekologicznej w zakresie hatasu pomoze
zwiekszy¢ sSwiadomos¢ i zrozumienie problemu oraz zmniejszy¢ negatywne skutki jego
odziatywania na nasze zycie i srodowisko.

2.3.7. Planowane inwestycje ograniczajace emisje hatasu oraz ograniczajace
rozprzestrzenianie sie hatasu wynikajacych z przyjetych polityk, strategii, planow
lub programéw

Generalnie nie istnieje jeszcze ,kultura” planowania inwestycji jedynie pod katem
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w naszym kraju, cho¢ trzeba przyznaé, ze $wiadomosé
spofeczna w kwestii hatasu poprawia sie z kazdym rokiem. Swiadome spoteczeistwo jest
gwarantem pozytywnych zmian w tym aspekcie. Pojawiajg sie w ostatnich latach propozycje,
np. budowy ekrandw akustycznych w ramach budzetdw obywatelskich, a deweloperzy coraz
chetniej biorg pod uwage umieszczanie tzw. ekrandéw elewacyjnych w swoich projektach,
jednakze wcigz najbardziej skutecznymi narzedziami w ramach nowych inwestycji oraz
istniejgcych uwarunkowan pozostaje analiza porealizacyjna oraz przeglad ekologiczny.
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Decyzjag Marszatka Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 27.10.2023 r.,
(znak: 0S$-PS.7033.1.2023) natozono na GDDKiA obowiazek ograniczenia oddziatywania
akustycznego na srodowisko drogi ekspresowej S7 na odcinku od wezta Elblagg Potudnie
do wezta Elblagg Wschdd, na terenie miasta Elblagg w rejonie ulic: Akacjowej, Debowej,
Klonowej i Wierzbowej, po stronie zabudowan mieszkalnych od km 61+900 do km 61+950
oraz od km 62+150 do km 62+500 po stronie lewej. Dziatanie to zostato wpisane do
niniejszego Programu.

3. Opis dziatan w zakresie ograniczenia poziomu hatasu w s$rodowisku, w tym
harmonogram ich realizacji oraz obowiazki i ograniczenia wynikajace z realizacji tego
programu

Zgodnie z Wytycznymi [2], przy formutowaniu konkretnych dziatan minimalizujgcych
oddziatywanie akustyczne dla danego obszaru w oparciu o wyniki SMH nalezy pamietaé
o istotnych ograniczeniach:

» wyniki SMH opierajg sie na dtugoterminowych wskaznikach oceny hatasu;

» nalezy bra¢ pod uwage wytacznie przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
powyzej 1 dB;

» wszelkie analizy opierajg sie usrednionych w ciggu roku warunkach — zaréwno
w kwestii natezenia ruchu jak i warunkéw meteorologicznych.

Czynniki te majg, przede wszystkim, ograniczy¢ w strategicznym zarzadzaniu liczbe
istniejgcych  konfliktéw zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem, do tych
najbardziej istotnych w kontekscie ogdtu spoteczenstwa na danym obszarze. Tym samym
nie dajg one oczywiscie petnego i wyczerpujgcego obrazu stanu klimatu akustycznego
w odniesieniu do kazdego miejsca i ludzi tam zyjgcych. Istnieje szereg pojedynczych rejondw,
na ktérych moga wystepowac ucigzliwosci akustyczne, ktérych nie dato sie zdiagnozowa¢é
w ramach SMH. Pamietaé réwniez nalezy, iz hatas jest odczuciem subiektywnym.

Niektdre dziatania powinny byé prowadzone systematycznie w perspektywie nie tylko
5 lat obowigzywania POH, ale powinny by¢ wzmacniane i w miare potrzeby modyfikowane
w kolejnych jego aktualizacjach. Nalezy mie¢ Swiadomos¢, ze nie wszystkie dziatania zapisane
w Programie od razu przywrdcg odpowiednie warunki klimatu akustycznego. W zatozeniu,
Program jest elementem strategii dtugofalowej, zatem cze$¢ z tych dziatan ma na celu
stopniowe poprawianie klimatu akustycznego. Nawet je$li nie uda sie osiggnagé
odczuwalnych rezultatéw w stosunkowo krotkim czasie, to gtéwnym zadaniem POH i dziatan
podejmowanych w jego ramach jest minimalizowanie negatywnych skutkéw hatasu. Efektem
bedzie zmniejszenie liczby oséb narazonych na skrajne ucigzliwosci hatasu, powazine
zaktécenia snu spowodowane przez hatas oraz osdb, ktére sg narazone na choroby serca
bedace wynikiem przebywania w hatasie.

Majgc to na uwadze ustalono ramy czasowe dziatan, ktére nalezy zrealizowa,
aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie hatasu:
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» Perspektywa krétkoterminowa — w ciggu 5 lat od uchwalenia niniejszego POH;

» Perspektywa ditugofalowa — uwzgledniajgca potrzebe statego monitoringu zmian
klimatu akustycznego, zapobiegania powstawaniu nowych rejonéw zapalnych oraz
uwzgledniajaca lokalne i ponadlokalne dokumenty strategiczne, ktérych zapisy
odnoszg sie do problematyki hatasu.

Powyisze perspektywy wpisujg sie w krajowa polityke dotyczacg zwalczania hatasu
i s3 zbiezne z wymaganiami ustawy POS stawianymi zaréwno dokumentom POH
jak i strategicznym mapom hatasu, ktére w V rundzie mapowania (do 30 czerwca 2027 r.)
dokonajg diagnozy stanu akustycznego i ocenig efekty dziatan zaproponowanych
W niniejszym opracowaniu.

W Tomie | POH zdefiniowano giéwne cele Programu. W zakresie programowym
dotyczgcym miast powyzej 100 tys. mieszkancdéw zastosowanie majg wszystkie cele.

Tabela 25. Cele Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow
dla Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego

Cel nr 1. Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu drogowego na terenach mieszkaniowych

Kierunek 1.1 Obnizenie emisji hatasu drogowego

Kierunek 1.2 Ochrona terendow zagrozonych hatasem drogowym

Cel nr 2. Przeciwdziatanie pogorszeniu klimatu akustycznego pochodzacego od hatasu szynowego na terenach
mieszkaniowych

Kierunek 2.1 Kontrola emisji hatasu szynowego

Cel nr 3. Utrzymanie emisji hatasu lotniczego na dotychczasowym poziomie

Kierunek 3.1 Wdrazanie stosownych procedur antyhatasowych oraz ich przestrzeganie i kontrola

Cel nr 4.Utrzymanie emisji hatasu przemystowego na dotychczasowym poziomie

Kierunek 4.1 Wdrazanie stosownych procedur antyhatasowych oraz ich przestrzeganie i kontrola

Cel nr 5. Zmniejszenie liczby oséb narazonych na negatywne skutki zdrowotne powodowane hatasem

Kierunek 5.1 Realizacja zapiséw lokalnych i ponadlokalnych dokumentéw strategicznych oraz aktéw prawa miejscowego

Kierunek 5.2 Zwiekszenie Swiadomosci zagrozenia hatasem

Kierunek 5.3 Ograniczenie wptywu hatasu w miejscu chronionym

Kierunek 5.4 Swiadome zarzadzanie zrédtem hatasu

Kierunek 5.5 Monitoring realizacji dziatart wynikajgcych z POH

3.1. Dziatania w zakresie ochrony przed hatasem planowane do podjecia w ciggu 5
lat, liczac od roku uchwalenia programu, tacznie ze srodkami zachowania
obszaréw cichych w aglomeracji i poza aglomeracj3, wraz z okresleniem
podmiotu lub organu odpowiedzialnego za ich realizacje

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegdtowe dziatania przypisane wtasciwym
podmiotom lub organom w podziale na poszczegdlne Zrédta hatasu. Ze wzgledu na brak
aktualnie  ustanowionych  obszaréw  cichych (w  rozumieniu  ustawy POS)
nie przedstawiono $rodkdw ich zachowania. Jednakze przypisane dziatania uwzgledniajg
ewentualne potrzeby zachowania standardow akustycznych dla tych terendw

47|Strona



w przysztosci.

3.1.1. Hatas drogowy

W kolejnych tabelach przedstawiono zestaw dziatan naprawczych dla miast Elblaga

i Olsztyna w ramach niniejszego POH w zakresie hatasu drogowego.

Definiujgc dziatania wzieto pod uwage plany zarzagdcow drég oraz miasta w zakresie

przysztych oraz wykonanych zadan inwestycyjnych.

MIASTO ELBLAG
Tabela 26. Zestaw dziatan POH dla hatasu drogowego - Elblag
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Podmlgt .
odpowiedzialny
DE1
ul. Rawska od ul. Ograniczenie predkosci ruchu do 30 Zarzadca drogi
Przyjazni do ul. km/h w ciggu catej doby 3 g
Pabianickiej
Zabezpieczenie srodkow
finansowych i wykonanie
DE2 .
dokumentacji oraz przebudowa
ul. Bema od ul. ) . . .
s drogi wraz z potozeniem nowe;j Zarzadca drogi
Czofgistow do ul. Wt. . . .
Revmonta nawierzchni o zredukowanej
v hatasliwosci na odcinku. Dtugos$¢
odcinka ok 580 m
Nasadzenia gestej zieleni izolacyjnej | Zarzadca drogi-Zarzad
DE3 S e ) L
, w formie ,,zielonych ekranow Zieleni Miejskiej w
Ul. Ogdlna o
roslinnych Elblagu
DE4
Ul. Robotnicza na
odcinkach:
a) Od rozjazdu
tramwajowego do ul. | Ograniczenie predkosci ruchu do 30
Teatralnej km/h Zarzadca drogi
Celnr1: .
L . b) Brzozowej do
Wyeliminowanie Pionierskiei
przekroczen Kierunek 1.1 !

dopuszczalnych norm
hatasu drogowego na

terenach
mieszkaniowych

Obnizenie emisji
hatasu drogowego

c) od wjazdu do CH
Zielone Tarasy do
Karowej

DE5

Ul. Traugutta od
Kosynieréw do
Nowowiejskiej

Ograniczenie predkosci ruchu do 30
km/h w ciggu catej doby

Zarzadca drogi

DE6

Ul. Mickiewicza od
Grunwaldzkiej do
Wojska Polskiego

Ograniczenie predkosci ruchu do 30
km/h w ciggu catej doby

Zarzadca drogi

DE7

Ul. Kosciuszki od
Chrobrego do
Marymonckiej

Ograniczenie predkosci ruchu do 40
km/h w ciggu catej doby

Zarzadca drogi

DE8

Ul. Sienkiewicza od
przejscia przy IV LO
do Agrykola

Ograniczenie predkosci ruchu do 30
km/h w ciggu catej doby

Zarzadca drogi

DE9

Ul. Grunwaldzka od
ul. Zeromskiego do
Grunwaldzkiej 129

Zabezpieczenie srodkow
finansowych i wykonanie
dokumentacji oraz przebudowa
drogi wraz z potozeniem nowej
nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci. Dtugos¢ ok 800 m.

Zarzadca drogi
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Podmiot

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie .
odpowiedzialny
DE10 Budowa dwéch ekranéw
Kierunek 1.2 S7 — obwodnica: od akustycznych o wysokosci 4,5 m i
Ochrona terenéw km 61+900 do km facznej dtugosci 400 m, zgodnie z .
. . : il Zarzadca drogi
zagrozonych 61+950 po stronie Decyzjg Marszatka Wojewddztwa (GDDKiA)
hatasem lewej; od km 62+150 | Warminsko-Mazurskiego z dnia
drogowym do km 62+500 po 27.10.2023 r., znak: OS-
stronie lewej PS$.7033.1.2023
| Liceum Ocena izolacyjnosci elementéw Komorka (.)r.gar.uzacyjna
A . . Urzedu Miejskiego
Ogodlnoksztatcace im. | zewnetrznych budynkdw i R L
. . X . nadzorujaca Miejska
Juliusza Stowackiego, | ewentualna wymiana stolarki
X R Jednostke
ul. Pocztowa 2 okiennej . .
Organizacyjng
Komork i j
Il Liceum Ocena izolacyjnosci elementéw omoria .or.garnzacyjna
. . . Urzedu Miejskiego
Ogdlnoksztatcace im. | zewnetrznych budynkdw i R o
K . nadzorujaca Miejska
Jana Pawta I, ul. ewentualna wymiana stolarki
. . Jednostke
Browarna 1 okiennej . .
Organizacyjna
Niepubliczne . S . Komérka organizacyjna
Ocena izolacyjnosci elementéw Lo
Przedszkole . Urzedu Miejskiego
. zewnetrznych budynkdw i R L
Katolickie, ul. K . nadzorujaca Miejska
) ewentualna wymiana stolarki
Generata Jézefa okiennei Jednostke
Bema 79 ! Organizacyjng
Komork i j
Ocena izolacyjnosci elementéw omorka Qrgaplzacyjna
. Urzedu Miejskiego
Przedszkole nr 6, ul. zewnetrznych budynkow i R o
K . nadzorujaca Miejska
Browarna 13 ewentualna wymiana stolarki
X K Jednostke
okiennej . .
Organizacyjna
Dom Pomocy Komérka organizacyjna
Kierunek 5.3 Spotecznej dla Dzieci Urzedu Miejskiego

Cel nr 5. Zmniejszenie
liczby oséb narazonych
na negatywne skutki
zdrowotne
powodowane hatasem

Ograniczenie
wptywu hatasu w

i Mtodziezy
Niepetnosprawnych
Intelektualnie

Ocena izolacyjnosci elementéw
zewnetrznych budynkdw i

nadzorujaca Miejska
Jednostke
Organizacyjna

miejscu o cix K .
X Zgromadzenia Sidstr ewentualna wymiana stolarki
chronionym . X .
Franciszkanek okiennej
Rodziny Mary ul.
Generata Jézefa
Bema 8i,
Zespot Szkot Ocena izolacyjnosci elementéw Komorka c.>r'gar.1|zacyjna
- Urzedu Miejskiego
Gospodarczych w zewnetrznych budynkéw i R o
K . nadzorujaca Miejska
Elblagu, ul. ewentualna wymiana stolarki
O . R Jednostke
Krélewiecka 128 okiennej . .
Organizacyjna
Komark - -
Ocena izolacyjnosci elementéw omorka Qrgaplzacyjna
. Urzedu Miejskiego
Przedszkole nr 34, al. | zewnetrznych budynkow i R o
X . nadzorujaca Miejska
Grunwaldzka 67 ewentualna wymiana stolarki
X R Jednostke
okiennej . .
Organizacyjng
Komorka organizacyjna
Urzedu Miejskiego
. s . iaca Mieisk
Przedszkole nr 23, ul. Ocena izolacyjnosci ele’mgntow nadzorujaca Miejska
. zewnetrznych budynkéw i Jednostke
Ptk. Stanistawa . . . .
ewentualna wymiana stolarki Organizacyjng
Dabka 49 X R
okiennej
Coroczna kontrola stanu
nawierzchni drogowe;j.
Utrzymywanie nawierzchni w
dobrym stanie technicznym.
Kierunek 5.4 Stosowanie nowoczesnych
Swiadome nawierzchni o zredukowanej

zarzadzanie
zrédtem hatasu

Cata sie¢ drog

hatasliwosci w przypadku
przebudowy, remontu oraz budowy
odcinkéw drogowych. nawierzchni
o zredukowanej hatasliwosci w
przypadku przebudowy, remontu
oraz budowy odcinkéw drogowych

Zarzadca drogi
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MIASTO OLSZTYN

Tabela 27. Zestaw dziatan POH dla hatasu drogowego - Olsztyn

dopuszczalnych norm
hatasu drogowego na

Ul. Sybirakéw od ul.
Rataja do al. Wojska
Polskiego

Ograniczenie predkosci ruchu do 40
km/h

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Podmlgt .
odpowiedzialny

DO1 Ograniczenie predkosci ruchu do 30
Ul. Jagielloriczyka od km/h, aktualnie obowigzuje w tym .

Celnr1: Kierunek 1.1 Alei Warszawskiej do | miejscu strefa ograniczonej Eeleaseald o

€ nr . . Obnizenie emisji Szarych Szeregéw predkosci do 40km/h
Wyeliminowanie
, hatasu drogowego | DO2
przekroczen

Zarzadca drogi

terenach

na negatywne skutki
zdrowotne
powodowane hatasem

zarzadzanie
zrédtem hatasu

Cata sie¢ drog

Stosowanie nowoczesnych
nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci w przypadku
przebudowy, remontu oraz budowy
odcinkéw drogowych.

. . Kierunek 1.2
mieszkaniowych , DO3 . .
Ochrona terenéw . Przeglad ekologiczny po oddaniu do
. Ul. Synéw Putku od . L . - .
zagrozonych uzytku linii tramwajowej Pieczewo- | Zarzadca drogi
hatasem G AL 7 Srédmiescie
do Synéw Putku 30A
drogowym
Coroczna kontrola stanu
nawierzchni drogowej.
C.el nr5. lZmn|eJ§zen|e Kierunek 5.4 Utrzymywan!e naw@rzchm w
liczby 0séb narazonych | . . dobrym stanie technicznym.
Swiadome

Zarzadca drogi

3.1.2. Hatas szynowy

W kolejnych tabelach przedstawiono zestaw dziatan naprawczych dla miast Elblgga
i Olsztyna w ramach niniejszego POH w zakresie hatasu szynowego (kolej i tramwaje).

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia

MIASTO ELBLAG
Tabela 28. Zestaw dziatan dla hatasu szynowego - Elblag
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie POdml?t .
odpowiedzialny
Cel nr 2:
Przeciwdziatanie - iska t . Zarzadca linii
iu klimat Ki k2.1 orowiska tramwajowe - B
L erune - Coroczna kontrola stanu amuaicwel
akustycznego Kontrola emisji K .
technicznego torowiska
pochodzacego od hatasu | hatasu szynowego . -—
szynowego na terenach Torowiska kolejowe kalrzf"’ ca' i
mieszkaniowych BN
Kierunek 5.1 . . - ., Zarzadca linii
- .. Torowiska tramwajowe Uwzglednianie zapiséw X .
Realizacja zapisow . tramwajowej
. dokumentéw
lokalnych i strategicznych, polityk,
ponadlokalnych ’g X WA p WS
, plandw i strategii -
dokumentéw . . . ) Zarzadca linii
. Torowiska kolejowe opisanych w rozdziale X R
strategicznych oraz e kolejowej
) 2.3 w mozliwie jak
aktéw prawa L .
. najwiekszym zakresie
miejscowego
Cel nr 5: Zmniejszenie Zarzadca linii
liczby 0s6b narazonych Torowiska tramwajowe Szlifowanie szyn w tramwajowej
na negatywne skutki przypadku stwierdzenia Zarzadea linii
zdrowotne Torowiska kolejowe takiej koniecznosci S
kolejowe;j
owodowane hatasem .
P Kierunek 5.4 Cykliczny przeglad 7 d
Swiadome Tabor tramwajowy taboru pod katem tagza ca
zarzadzanie elementéw generujacych ta oru X
Zrédtem hatasu hatas. W razie ramwajowego
koniecznosci toczenie
Tabor kolejowy obreczy koét, wymiana Zarzadca
hatasliwych taboru
komponentow. kolejowego
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MIASTO OLSZTYN

Tabela 29. Zestaw dziatan dla hatasu szynowego - Olsztyn

P -
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie odmu?t .
odpowiedzialny
Cel nr 2:
Przeciwdziatanie T - . Zarzadca linii
P . orowiska tramwajowe - }
pogorszeniu klimatu Kierunek 2.1. ) Coroczna kontrola stanu tramwajowej
akustycznego Kontrola emisji . .
technicznego torowiska
pochodzacego od hatasu | hatasu szynowego = i
szynowego na terenach Torowiska kolejowe ka:ﬁza ca. !
mieszkaniowych I,
Kierunek 5.1 . . - . Zarzadca linii
o .. Torowiska tramwajowe Uwzglednianie zapiséw X .
Realizacja zapiséw i tramwajowej
. dokumentéw
eielinyent strategicznych, polityk,
ponadlokalnych seltenfeny (el
, plandéw i strategii -
dokumentéw . . . . Zarzadca linii
. Torowiska kolejowe opisanych w rozdziale X R
strategicznych oraz s kolejowej
, 2.3 w mozliwie jak
aktow prawa L .
. najwiekszym zakresie
L . miejscowego
Cel nr 5: Zmniejszenie —
K A . . . . . Zarzadca linii
liczby oséb narazonych Torowiska tramwajowe Szlifowanie szyn w X R
. h . tramwajowej
na negatywne skutki przypadku stwierdzenia =
. . L . . Zarzadca linii
zdrowotne Torowiska kolejowe takiej koniecznosci ) .
kolejowej
powodowane hatasem . -
Kierunek 5.4 Cykliczny przeglad Zarzadca
Swiadome Tabor tramwajowy taboru pod katem taboru
zarzadzanie elementdéw generujacych | tramwajowego
zrédtem hatasu hatas. W razie
koniecznosci toczenie Zarzadca
Tabor kolejowy obreczy két, wymiana taboru
hatasliwych kolejowego
komponentow.

3.1.3. Hatas lotniczy

Hatas lotniczy nie stanowi problemu z punktu widzenia niniejszego POH. Zaréwno
w Elblagu jak i w Olsztynie nie przekracza on dopuszczalnych norm hatasu. W zwigzku z tym
zaproponowano dziatania majace na celu utrzymanie tego stanu.

MIASTO ELBLAG

Tabela 30. Zestaw dziatan dla hatasu lotniczego - Elblag

Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Podmlc?t .
odpowiedzialny
Kierunek 3.1
Wdrazanie
Cel nr 3: Utrzymanie stosownych
L . e Zarzadca
emisji hatasu lotniczego procedur . Wdrazanie procedur .
Lotnisko Elblag Lotniska w
na dotychczasowym antyhatasowych antyhatasowych Elblagu
poziomie orazich a8
przestrzeganie i
kontrola
MIASTO OLSZTYN
Tabela 31. Zestaw dziatan dla hatasu lotniczego - Olsztyn
. . . . . P iot
Cel Kierunek Obszar dziatania Dziatanie Odm“? .
odpowiedzialny
Kierunek 3.1
Wdrazanie
Cel nr 3: Utrzymanie stosownych
L . i Zarzadca
emisji hatasu lotniczego procedur . . Wdrazanie procedur .
Lotnisko Olsztyn Dajtki Lotniska w
na dotychczasowym antyhatasowych antyhatasowych .
L . Olsztynie
poziomie oraz ich
przestrzeganie i
kontrola
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3.1.4. Hatas przemystowy

Warto podkreslié, ze w ramach POH brak jest mozliwos$ci ograniczania hatasu

przemystowego, poniewaz przepisy przewidujg odrebne s$ciezki postepowania w tym

zakresie. Procedury administracyjne zwigzane z kontrolg i oceng negatywnego wptywu

hatasu przemystowego obejmuija:

Analize porealizacyjng;

Przeglad ekologiczny;

Ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania;
Wydanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu;
Udzielenie pozwolenia zintegrowanego;

Podjecie decyzji zgodnie z art. 362 ustawy POS.

Wyniki SMH, wskazujace na potencjalne przekroczenie norm hatasu przez instalacje,

moga, zgodnie z art. 237 ustawy POS, stanowi¢ podstawe do wydania w ramach POH jedynie

zalecen dotyczacych koniecznosci

przeprowadzenia przegladu ekologicznego. Jednak

zobowigzanie podmiotu prowadzgcego instalacje do opracowania przegladu ekologicznego

mozliwe jest jedynie na podstawie decyzji wtasciwego organu ochrony srodowiska.

Pomimo tych ograniczen, niniejsze POH zawiera zalecenia dla organdéw nadzoru

w zakresie kontroli dziatalnosci przemystowej na terenie miasta, co wynika z charakteru

opracowania.

MIASTO ELBLAG
Tabela 32. Zestaw zalecen dla hatasu przemystowego - Elblag
. . . . Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Zalecenie ° m|c.> .
odpowiedzialny
a) Kontrola
interwencyjna
przestrzegania
standarddw jakosci
Srodowiska w zakresie
X Prezydent
emitowanego hatasu.
b) Wydawanie decyzji o Elblaga z
Kierunek 4.1 4 ¥l zastrzezeniem
. dopuszczalnym .
. Wdrazanie o wiasciwosci
Cel nr 4: Utrzymanie poziomie hatasu z
L stosownych - marszatka w
emisji hatasu uwzglednieniem s
procedur . 2o - odniesieniu do
przemystowego na Obszar miasta réznorodnosci . )
antyhatasowych . . przedsiewzie¢
dotychczasowym X obszaréw chronionych
I oraz ich X L. mogacych
poziomie . w sgsiedztwie Zrodta
przestrzeganie i . zawsze
c) Stosowanie
kontrola . . zZnaczaco
zréwnowazonych zasad . .
oddziatywac na
ochrony przed hatasem , :
. Srodowisko
w pozwoleniach
zintegrowanych
uwzgledniajgcych
charakter dziatalnosci
obiektu.
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Tabela 33. Zestaw zalecen dla hatasu przemystowego - Olsztyn

. . . . Podmiot
Cel Kierunek Obszar dziatania Zalecenie .
odpowiedzialny
a) Kontrola
interwencyjna
przestrzegania
standarddéw jakosci
srodowiska w zakresie
X Prezydent
emitowanego hatasu.
b) Wydawanie decyzji o ke
Kierunek 4.1 zastrzezeniem
i dopuszczalnym Rt
. Wdrazanie L wtasciwosci
Cel nr 4: Utrzymanie poziomie hatasu z
L stosownych - marszatka w
emisji hatasu uwzglednieniem Lo
procedur . . g odniesieniu do
przemystowego na Obszar miasta réznorodnosci . L
antyhatasowych . . przedsiewziec
dotychczasowym X obszaréw chronionych
I orazich X o o mogacych
poziomie L w sgsiedztwie Zrodta
przestrzeganie i . zawsze
c) Stosowanie
kontrola ) . zZnaczaco
zréwnowazonych zasad . ,
oddziatywac na
ochrony przed hatasem . .
- Srodowisko
w pozwoleniach
zintegrowanych
uwzgledniajacych
charakter dziatalnosci
obiektu.

3.2. Zestawienie szacunkow dotyczacych zmniejszenia liczby oséb dotknietych
szkodliwym skutkiem hatasu

Dyrektywa Komisji EU nr 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajgca Zatgcznik Il
Do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia
metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu w Srodowisku wyznaczyta metody oceny
szkodliwych skutkéw w odniesieniu do trzech wybranych efektéw zdrowotnych:

» znacznej ucigzliwosci (HA — ang. high annoyance);
» znacznego zaburzenia snu (HSD — ang. high sleep disturbance);
» choroby niedokrwiennej serca (IHD — ang. ischemic heart disease).

Wskaznik HA to parametr stuzgcy do oceny hatasu, ktory okresla, jak bardzo hatas
moze wptywaé na ucigzliwos¢ dla oséb narazonych na jego dziatanie. We wspomnianej
Dyrektywie 2020/367 jest on zdefiniowany jako stosunkowa miara wptywu hatasu
na codzienne funkcjonowanie, ktéra moze by¢é mierzona lub szacowana na podstawie
roznych wskaznikdw, takich jak poziom hatasu, czas ekspozycji, okresy bez hatasu,
czestotliwos¢ wystepowania i inne czynniki zwigzane z danym Zrédtem hatasu.

Wskaznik HSD to miara okreslajgca zaktécenia spowodowane hatasem w nocy
i jego wptyw na jakos¢ snu. Wprowadzono go w celu oceny zaburzen snu i ich konsekwencji
dla zdrowia i samopoczucia ludzi. Hatas nocny moze negatywnie wptywaé na jakos$¢ snu,
co moze prowadzi¢ do rdéznych probleméw zdrowotnych, takich jak zaburzenia nastroju,
zmeczenie, problemy z koncentracjg i nawet przewlekte choroby.

Wskaznik IHD zwigzany z hatasem odnosi sie do zwigzku miedzy wystawieniem

na hatas a ryzykiem rozwoju choréb niedokrwiennych serca. Badania sugeruja,

ze dtugotrwate narazenie na hatas o wysokim poziomie moze prowadzi¢ do wzrostu ryzyka
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wystgpienia IHD.

W kontekscie przepisow prawa krajowego warto zauwazyé, ze istnieje potrzeba
uwzglednienia oddziatywania hatasu na zdrowie, niezaleznie od ustalonych wartosci
dtugoterminowych dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. W swietle Dyrektywy
END oraz Dyrektywy 2020/367, nie jest konieczne stosowanie wartosci dopuszczalnych

hatasu w Srodowisku.

ELBLAG

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkéw dotyczacych liczby oséb dotknietych

szkodliwym skutkiem hatasu obliczonych w ramach SMHE.

Tabela 34. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika HA — dane z SMHE

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HA wyrazonego
Rodzaj zrédta hatasu wskaznikiem Lown
50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280 SUMA
Drogowy - 1792 2537 2635 310 - - 7274
Kolejowy - 24 23 1 - - - 48
Tramwajowy - 640 545 203 - - - 1388
Lotniczy - 52 - - - - - 52

Tabela 35. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HSD — dane z SMHE

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
Rodzaj zrédta hatasu wskaznikiem Ly
50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280 | SUMA
Drogowy 690 696 71 - - - - 1457
Kolejowy - - - - - - - -
Tramwajowy 288 117 - - - - - 405
Tabela 36. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika IHD — dane z SMHE
Rodzaj zrodta hatasu IHD
Drogowy 9

Natomiast w kolejnych tabelach przedstawiono zestawienie szacunkdéw dotyczgcych
zmniejszenia liczby oséb dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w wyniku realizacji celow

POH.

Tabela 37. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HA — po realizacji dziatann POH

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HA wyrazonego
Rodzaj zrédta hatasu wskaznikiem Lown
50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280 SUMA
Drogowy - 1588 1987 2099 145 - - 5819
Kolejowy - 24 23 1 - - - 418
Tramwajowy - 640 545 203 - - - 1388
Lotniczy - 52 - - - - - 52
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Tabela 38. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika HSD - po realizacji dziatan POH

Rodzaj zrodta hatasu

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
wskaznikiem Ly

50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 | 280 | SUMA
Drogowy 211 127 18 - - - - 356
Kolejowy - - - - - - - -
Tramwajowy 288 117 - - - - - 405
Tabela 39. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika IHD — po realizacji dziatan POH
Rodzaj zrodta hatasu IHD

Drogowy

OLSZTYN

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkéw dotyczacych liczby oséb dotknietych

szkodliwym skutkiem hatasu obliczonych w ramach SMHO.

Tabela 40. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HA — dane z SMHO

Rodzaj zrodta hatasu

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HA wyrazonego
wskaznikiem Lown

50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280 SUMA
Drogowy - 3923 2231 886 - - - 7040
Kolejowy - 247 152 16 - - - 415
Tramwajowy - 125 2 - - - 127

Tabela 41. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HSD — dane z SMHO

Rodzaj zrédta hatasu

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
wskaznikiem Ly

50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 280 | SUMA
Drogowy 650 278 12 - - - - 940
Kolejowy 63 28 5 - - - - 96
Tramwajowy 1 - - - - - - 1
Tabela 42. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika IHD — dane z SMHO
Rodzaj Zzrédta hatasu IHD
Drogowy 5

Ponizej przedstawiono zestawienie szacunkéw dotyczgcych zmniejszenia liczby oséb

dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w wyniku realizacji celéw POH.

Tabela 43. Wyniki oceny szkodliwych skutkéw hatasu dla wskaznika HA — po realizacji dziatarn POH

Rodzaj zrédta hatasu

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HA wyrazonego
wskaznikiem Lown

50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80 SUMA
Drogowy - 2988 1843 512 - - - 5343
Kolejowy - 247 152 16 - - - 415
Tramwajowy - 125 2 - - - - 127
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Tabela 44. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika HSD - po realizacji dziatan POH

Catkowita liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu HSD wyrazonego
Rodzaj Zzrédta hatasu wskaznikiem Ly
50-55 55-59,9 60-64,9 65-69,9 70-74,9 75-79,9 >80 | SUMA
Drogowy 508 165 0 - - - - 673
Kolejowy 63 28 5 - - - - 96
Tramwajowy 1 - - - - - - 1
Tabela 45. Wyniki oceny szkodliwych skutkow hatasu dla wskaznika IHD — po realizacji dziatarn POH
Rodzaj zrodta hatasu IHD

Drogowy 3

3.3. Dtugofalowa strategia ukierunkowana na okreslanie i realizacje celow w zakresie
ochrony przed hatasem, w tym takie identyfikacje obszaréw, ktoére powinny
zostaé wyznaczone jako obszary ciche w aglomerac;ji

3.3.1. Zatozenia dtugofalowej strategii

Dtugofalowa strategia walki z hatasem bedzie realizowana przez caty okres
POH, a
juz w perspektywie krétkoterminowe;j i kontynuowaé w okresie 6-10 lat od roku uchwalenia

obowigzywania dziatania podjete w ramach niej nalezy przedsiewzigé

Programu.

Trwate i skuteczne dziatania poprawiajgce stan klimatu akustycznego wymagaja
nie tylko znacznej ilosci Srodkéw finansowych, ale przede wszystkim czasu i wspétdziatania
wielu organdw i instytucji, budowania Swiadomosci i odpowiedzialnosci spoteczne;.

Skupiajg sie one m.in. na:

» zmniejszeniu ruchu pojazdéw na drogach poprzez sSwiadome kreowanie polityki
transportowej;

Y

modernizacji torowisk i taboru;

» przebudowie sieci transportowej (gtéwnie drég) z uwzglednieniem aspektéw
oddziatywania akustycznego — obwodnice miast;

» zréwnowazonym rozwodj ruchu lotniczego z uwzglednieniem nie tylko korzysci

gospodarczych, ale takze uwarunkowan srodowiskowych;

Y

uwzglednianiu w MPZP kwestii zwigzanych z hatasem;
» edukacji ekologicznej.

Nalezy prowadzi¢ te dziatania w sposéb systematyczny, nie tylko w ciggu kilku
lat objetych programem POH, ale réwniez wzmacnia¢ je i w przypadku potrzeby
modyfikowa¢ w kolejnych aktualizacjach. Dziatania te zostaty uwzglednione w dokumentach
strategicznych wojewddztwa, a najwazniejsze z nich majg réwniez znaczenie na poziomie
krajowym.

W realizacji tych dziatand, oprécz zarzadcéw Zrédet hatasu, gtdwng role powinny

odegra¢ organy samorzgdowe, ktorych wtasciwa polityka w zakresie planowania
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przestrzennego oraz ustanawiania obszaréw cichych moze przyczynié

sie do zapobiezenia wystepowania konfliktow akustycznych w przysztosci, a takze
zachowaniu ciszy w cennych srodowiskowo rejonach wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Sformutowano zatem zalecenia, ktdérych realizacja przyczyni sie do zmniejszenia
narazenia na hatas, zaréwno obecnie jak i w przysztosci, i ktére powinny by¢ traktowane jako

pozadane kierunki, prowadzgce do osiggniecia zatozonych celéw Programu.

Zalecenia sg identyczne dla obu miast.

Tabela 46. Zalecenia odnosnie do dtugofalowej strategii POH

Cel Kierunek 32;::rr1ia Zalecenia polityki dtugofalowej zgg:]vlv?: )
Wdrazanie polityki zréwnowazonego transportu,
pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od
uzywania samochodu osobowego, a w efekcie Rada miasta
zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego w
miescie
Wdrazanie polityki rozwoju ruchu rowerowego
jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu w
stosunku do samochoddw w poruszaniu sie w Rada miasta
obrebie miasta i w celach rekreacyjnych, wraz z
budowa atrakcyjnej infrastruktury towarzyszacej
Systematyczna wymiana autobusow i tramwajéw eI e
s . taborem w
Kierunek 5.1 miejskich na cichsze sasobach miasta
Realizacja zapis6w Wdrazanie polityki eko- i elektromobilnosci Rada miasta
lokalnych i Rozwijanie stref uspokojonego ruchu, stref bez )
ponadlokalnych Olsztyn / | pojazdéw ciezarowych Rada miasta
dokumentow Elblag Rozwijanie sieci parkingdw P+R, K+R, B+R z
strategicznych oraz odpowiednig infrastrukturg towarzyszacg i .
ak.tc'rw [IERE) benefitami (np. bilet parkingowy stanowigcy GELEIESE
LI ISCONERD jednoczeénie bilet komunikacji miejskiej)
Rozwdj kolejowych potaczen ponadlokalnych Organizator
obstugiwanych przez cichy tabor kolejowy potaczen
ukierunkowany na relacje dom-praca-dom kolejowych
Cel nr 5. Zmniejszenie Rozwydj sieci tramwajowej, z uwzglednieniem Zarzadzajacy
liczby 0séb cichych torowisk (szczegdlnie preferowane liniami
narazonych na zielone torowiska) tramwajowymi
negatywne skutki Realizacja koncepcji odcinkéw drogowych
zdrowotne stanowigcych wewnetrzne obwodnice lub Prezydent miasta
powodowane hatasem obejscia w miastach
Ustanowienie obszaréw cichych w aglomeracji Rada miasta
Wprowa.dzar'ne stref ciszy na akwenach wodnych Rada miasta
w obrebie miast
Kierunek 5.2 Edukacja ekologiczna w zakresie szkodliwosci Jednostki
. R hatasu oraz promocji proekologicznych zachowan | samorzadu
Zwigkszenie Olsztyn / . . o .
éwiadomodci Elblag — przeprowadzenie akcji informacyjnej terytorialnego
zagrozenia hatasem Udostepnianie wynikéw SMH na portalu Marszatek
https://atlas.warmia.mazury.pl/ Wojewddztwa
Zarzadca drogi —
Stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej w wtasciwy
sgsiedztwie ucigzliwych odcinkéw drogowych miejscowo zarzad
zieleni
Kierunek 5.3 Pomiary hatasu uktadu wydechowego pojazdéw -
R X - — Policja
Ograniczenie Olsztyn / Kontrol/a Przestrzeganla przepiséw dotyczacych
wptywu hatasu w Elblag predkosci ruchu
miejscu chronionym Witasciwe planowanie przestrzenne -
prowadzenie wtasciwej polityki przestrzennej
pod katem zapobiegania przysztym konfliktom Witasciwa
akustycznym. Obowigzek wykorzystania danych o | jednostka urzedu
poziomach hatasu wyrazonych wskaznikami Lown miasta
i Ly, zawartych w opracowaniach strategicznej
mapy hatasu, w projektach MPZP w zakresie
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Cel

Kierunek

Obszar

Zalecenia polityki dtugofalowej

Podmiot

dziatania odpowiedzialny
okreslania przeznaczenia terenu oraz
wyznaczania linii zabudowy.
W przypadku realizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych na terenach narazonych na -
s . Witasciwa
ponadnormatywny hatasu uzaleznienie wydania .
" . jednostka urzedu
decyzji o warunkach zabudowy od dotaczenia S
operatu akustycznego w zakresie izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych
Natozenie na inwestoréow obowigzku stosowania
srodkéw ochrony przed hatasem na drodze Witasciwa
propagacji, na terenach narazonych na jednostka urzedu
ponadnormatywny hatas w przypadku realizacji miasta
nowych inwestycji mieszkaniowych
Stosowanie okien o wysokich wspétczynnikach -
ochrony akustycznej w przypadku wymiany w b
) v Y Jwprzyp X 4 . Y . jednostka urzedu
placéwkach samorzagdowych m.in. w szpitalach i S
obiektach pobytu dzieci i mtodziezy
Nakaz ustalenia w aktach planistycznych
obejmujacych obszary niezabudowane
przeznaczen terendw lokalizowanych w Whasciwa
bezposrednim sasiedztwie zrédet hatasu funkcji jednostka urzedu
innych niz wymienione miasta
w art. 113 ust. 2 pkt 1) ustawy Prawo ochrony
srodowiska niepodlegajace ochronie akustycznej
Ustalenie w aktach planistycznych rozwigzan
przestrzennych pozwalajgcych
na ograniczenie oddziatywania generowanego
przez zrédta hatasu oraz wprowadzenie nakazu
lokalizacji w pierwszej linii zabudowy obiektéw -
. ] L Wiasciwa
niechronionych akustycznie (nieprzeznaczonych .
4 . L jednostka urzedu
na staty badZ czasowy pobyt ludzi), takich jak: miasta
garaze wielopoziomowe, budynki magazynowe i
gospodarcze, obiekty infrastruktury technicznej,
lub inne obiekty kubaturowe majacy wptyw na
ograniczenie oddziatywania akustycznego
generowane przez infrastrukture transportowg
Stosowanie ,,zielonych $cian”*® na terenach L.

. 4 Whasciwy zarzad
rekreacyjno-wypoczynkowych (parki, skwery) w ds. zieleni
sgsiedztwie drog objetych POH :
Wprowadzanie zakazu lokalizacji myjni Witasciwa
samochodowych w bliskim sgsiedztwie terenéw jednostka urzedu
mieszkaniowych miasta

) ’ ) Wtasciwa
Pomiary hatasu (interwencyjne oraz w celu .
wykonania przegladu ekologicznego) [ECimes e U
miasta
Likwidacja lub modyfikacja progéw zwalniajacych
na ulicach z udziatem ruchu ciezkiego w
) sgsiedztwie terendw mieszkaniowych
Ifle.runek 5.4 Stosowanie metod uspokojenia ruchu w
Swiadome Olsztyn/ | sasiedztwie terenow mieszkaniowych Zarzadca drogi
zarzadzanie zrédtem L. A
Elblag WHtasciwe sterowanie ruchem drogowym w

hatasu

miescie. Ustawienie priorytetéw ruchu w sieci
miasta, np. poprzez ,zielong fale” i na gtéwnych
odcinkach drég bedacych dominujacym Zrédtem
hatasu

15 Nie myli¢ z ekranami akustycznymi typu zielona Sciana. Zielona $ciana — to konstrukcja z roslin, najczesciej zimozielonych nasadzonych
gesto na niewysokich (do 2 m) stelazach, petnigca funkcje ogrodzenia. Zmniejsza subiektywne odczucie gtosnosci, ,blokuje” dZwieki o

wysokich czestotliwosciach.
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3.3.2. Identyfikacja obszaréw, ktdre powinny zostaé¢ wyznaczone jako obszary ciche
w aglomeracji
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku uznaje potrzebe
zachowania obszaréw o dobrej jakosSci akustycznej, zwanych ,,obszarami cichymi”, w celu
ochrony europejskiego stanu akustycznego srodowiska, a tym samym poprawy dobrostanu
i jakosci zycia obywateli. Dyrektywa ta nie zawiera jednak szczegétowych informacji na temat
tego, w jaki sposéb kraje, regiony i miasta majg definiowaé i wyznacza¢ obszary ciche
na swoich terytoriach.

W celu wyznaczenia potencjalnych obszaréw cichych w aglomeracji postuzono
sie wytycznymi GIOS [3].

W ustawie POS (art. 3) wprowadzono jedynie definicje takiego obszaru, gdzie przez
obszar cichy w aglomeracji - rozumie sie obszar, na ktéorym nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu LDWN (pkt. 10a),
natomiast w pkt. 10b) zdefiniowano obszar cichy poza aglomeracjg jako obszar, ktéry
nie jest narazony na oddziatywanie hatasu komunikacyjnego, przemystowego
lub pochodzgcego z dziatalnosci rekreacyjno-wypoczynkowe;j.

Dodatkowo o wspomnianych wyzej obszarach jest takze mowa w art. 118b.
ust 1 POS: Rada powiatu moze, w drodze uchwaty, wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji
lub obszary ciche poza aglomeracjq uwzgledniajgc szczegdlne potrzeby ochrony przed
hatasem tych obszardw i podajgc wymagania zapewniajgce utrzymanie poziomu hatasu
przynajmniej na istniejgcym poziomie.

W kontekscie POH nalezy przyja¢, ze podstawowym celem tworzenia obszaréw
cichych bedzie spetnienie zasady prewencji, a wiec zachowanie dobrych warunkéow
akustycznych wszedzie tam, gdzie one jeszcze wystepujg.

Zgodnie [3] przygotowano zestawienie mozliwych potencjalnych obszaréw cichych
na terenie miast Elblgg i Olsztyn, ktére spetniajg wszystkie zatozone kryteria,
w szczegodlnosci:

» brak jakichkolwiek przekroczen dopuszczalnych poziomdw hatasu;

poziomy dZzwieku na proponowanych obszarach spetniajg kryterium Lpwn < 55 dB?®;
obszar musi by¢ odlegty od znaczacych zrédet hatasu, zgodnie z wytycznymi;
gestosé zaludnienial” nie powinna by¢ wieksza niz ok. 3 250 os6b / km?;
odpowiednia funkcja terenu;

YV V.V V VY

zachowana minimalna wielkos$¢ obszaru cichego;

16 Wytyczne [3] zalecaja, aby w miare mozliwosci tereny te byty wyznaczone na obszarach, gdzie w zaleznosci od Zrédta hatasu sg
spetnione dodatkowo nastepujace kryteria: Hatas drogowy: Lown < 53dB, Ly < 45dB; Hatas kolejowy: Lown < 54dB, Ly < 44dB; Hatas lotniczy:
Lown < 45dB, Ly < 40dB; Hatas od turbin wiatrowych: Lown < 45dB; Hatas impulsowy, pojedyncze sygnaty, warto$¢ srednioroczna: LAeq24h <
70dB

17 obszar cichy moze obejmowac réwniez zabudowe jednorodzinng
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» uwzglednienie bioréznorodnosci terendw.
Ponizej przedstawiono wyniki analiz dla miasta Elblag i Olsztyn. Wskazano obszary,
w obrebie ktérych na drodze uchwaty rada miasta moze wyznaczyé obszary ciche
w aglomeracji.

Przedstawione zasiegi i granice obszarow wskazuja na rejony, w ramach ktorych
mozna wydzieli¢ obszar cichy. Nie musi sie on pokrywaé z granicami przedstawionymi

ponizej, jednakze nie moze wychodzi¢ poza.

Rysunek 1. Lokalizacja potencjalnych obszaréw cichych na terenie Elblaga

Potencjalne obszary ciche w aglomeradji

Tawaire

!
i
i
f
|
'
\
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Rysunek 2. Lokalizacja potencjalnych obszaréw cichych na terenie Olsztyna

Patencjalne obszary ache w aglomeragji

3.4. Harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan

Zgodnie z ust. 6 art. 6 Rozp. POH, kolejnos¢ realizacji dziatan okreslonych
w POH ustala sie w oparciu o wartos¢ wskaznika Nua, a wiec liczbe oséb dotknietych znaczna
ucigzliwoscig hatasu. Niemniej, zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia,
w opisie dziatan nalezy zamiesci¢ takze szacunki dotyczgce pozostatych wskaznikow
szkodliwych skutkéw hatasu, a wiec Niup oraz Nusp (zob. Tabele 31-42).

Szczegbétowy opis wyznaczania wartosci wskaznikow IHD, HA oraz HSD zostat
zamieszczony w opracowaniu [4]. Zgodnie z tym dokumentem, harmonogram dziaftan
sporzadza sie dla obszarow jednostkowych —w tym wypadku dla powiatow, pogrupowanych
w ranking wg wartosci wskaznika Nua'® opisujgcego negatywne efekty hatasu. POH powinien
zakresem dziatan i harmonogramem ich realizacji objgé obszary jednostkowe najbardziej

18 Wskaznik okreslajacy catkowitg liczbe oséb dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu w postaci znacznej ucigzliwosci
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narazone. Harmonogram ustala sie dla dziatan z perspektywy kréotkoterminowe;j.

Tabela 47. Zakres wartosci wskaznika Nua.

Kolejnosé realizacji MNIEJ PILNE > NAIJPILNIEJSZE

Kolor/wartos$é Nua 1-200 200-400 800-1000

Jak wida¢ z powyiszego diagramu tabelarycznego kolorem ciemnogranatowym
oznaczono rejony najpilniejszych dziatan. Na przyktadzie rysunkéw 3 i 4 wida¢ brak
komplementarnosci obecnych zapisdw prawa dotyczagcych POH z wymogami unijnymi
w zakresie realizacji zadann w oparciu o wskazniki zdrowotne — niezaleznie od wystepowania
przekroczen dopuszczalnych norm hatasu. Warto$¢ wskaznika Nua jest wieksza dla terendéw
gesto zamieszkatych, ale niekoniecznie narazonych na przekroczenia dopuszczalnych norm
hatasu.

Zgodnie z powyzszym diagramem pokolorowano harmonogram dziatan w zaleznosci
wartosci wskaznika Nna, jak przedstawiono powyzej.

Harmonogram przedstawiono tylko dla dziatan okreslonych Celem nr 1. Dla dziatan

Celu nr 5 dotyczacych terendéw oswiatowych, ze wzgledu na brak mozliwosci zastosowania
wskaznikéw Npa (brak przypisanej ludnosci do budynkdéw szkolnych) nalezy przyjgé,
iz realizacja musi nastgpi¢ jak najszybciej, ze wzgledu na koniecznos¢ szczegdlnej ochrony
dzieci i mtodziezy.

MIASTO ELBLAG

Tabela 48. Harmonogram realizacji dziatan POH w perspektywie krotkoterminowej

Podmiot

Cel Kierunek Miasto | Obszar dziatania Dziatanie .
odpowiedzialny

DES

Ul. Traugutta od
Kosynieréw do
Nowowiejskiej

Ograniczenie predkosci
ruchu do 30 km/h w ciggu Zarzadca drogi
catej doby

Nasadzenia gestej zieleni
DE3 izolacyjnej w formie
Ul. Ogdlna »Zielonych ekranéw”
roslinnych
Zabezpieczenie srodkow
finansowych i wykonanie

Wiasciwy
zarzad ds.
zieleni

Celnr1: dokumentacji oraz
Wyeliminowanie DE2 przebudowa drogi wraz z
przekroczen ul. Bema od ul. Czotgistow potozeniem nowej Zarzadca drogi
dopuszczalnych Kierunek 1.1 do ul. Wt. Reymonta nawierzchni o
norm hatasu Obnizenie emisji Elblag zredukowanej hatasliwosci
drogowego na hatasu drogowego na odcinku. Dtugos¢
terenach odcinka ok 580 m

mieszkaniowych DE6

Ul. Mickiewicza od
Grunwaldzkiej do Wojska
Polskiego

DE4

Ul. Robotnicza na
odcinkach:

a) Od rozjazdu
tramwajowego do ul.
Teatralnej

b) Brzozowej do
Pionierskiej

Ograniczenie predkosci
ruchu do 30 km/h w ciggu Zarzadca drogi
catej doby

Ograniczenie predkosci
ruchu do 40 km/h Zarzadca drogi
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c) od wjazdu do CH Zielone
Tarasy do Karowej

DE9

Ul. Grunwaldzka od ul.
Zeromskiego do
Grunwaldzkiej 129

DE1

Zabezpieczenie srodkow
finansowych i wykonanie
dokumentacji oraz
przebudowa drogi wraz z
potozeniem nowe;j
nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci.
Dtugosc ok 800 m.

Ograniczenie predkosci

Zarzadca drogi

Kierunek 1.2
Ochrona terenéw
zagrozonych
hatasem drogowym

Elblag

ul. Rawska od ul. Przyjazni ruchu do 30 km/h w ciggu Zarzadca drogi

do ul. Pabianickiej catej doby

DE7 . . s

- . Ograniczenie predkosci

Ul. Ko$ciuszki od X .
ruchu do 30 km/h w ciggu Zarzadca drogi

Chrobrego do catei dob

Marymonckiej ) Y
Budowa dwodch ekranow

DE10 akustycznych o wysokosci

S7 — obwodnica: od km
61+900 do km 61+950 po
stronie lewej; od km
62+150 do km 62+500 po
stronie lewej

4,5 m i tacznej dtugosci 400
m, zgodnie z Decyzja
Marszatka Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego z
dnia 27.10.2023 r., znak:
0$-P$.7033.1.2023

Zarzadca drogi
(GDDKIA)

Celnr1:
Wyeliminowanie
przekroczen
dopuszczalnych
norm hatasu
drogowego na
terenach
mieszkaniowych

MIASTO OLSZTYN

Kierunek 1.1
Obnizenie emisji
hatasu drogowego

Olsztyn

Olsztyn

Kierunek 1.2
Ochrona terenéw
zagrozonych
hatasem drogowym

Olsztyn

Tabela 49. Harmonogram realizacji dziatan POH w perspektywie krotkoterminowej
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Rysunek 3. Dziatania POH dla Elblaga na tle rozktadu wspétczynnika Nua
Wartos¢ wspdtczynnika NHA
1-200
- 200 -400
I 400 - 600
I 600 - 800
B 800 - 1000
B 1000 - 1200
B 1200 - 1400
I 1400 - 1603
i___i Obszary dziatah POH

*Ze wzgledu na ustawienia przezroczystosci kolory moga réznic sie od zaprezentowanych w tabelach.
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Rysunek 4. Dziatania POH dla Olsztyna na tle rozktadu wspétczynnika Nxa

/‘f’j N\/{L\f\/\/w

y

e |

|

\ .

Wartosc wspdtczynnika NH
1-200
200 -400

I 400 - 600

I 600 - 800

B 800 - 1000

B 1000 - 1200

B 1200 - 1400

W 1400 - 1587

773 Obszar dziatania

*Ze wzgledu na ustawienia przezroczystosci kolory moga réznic sie od zaprezentowanych w tabelach.

3.5. Opis obowigzkéw wynikajgcych z programu dotyczacych podmiotéw lub
organow odpowiedzialnych za realizacje dziatan oraz ograniczen wynikajacych
z realizacji programu

Wszystkie obowigzki ustanowione w POH powinny by¢ uzasadnione celem
i mozliwoscig realizacji poszczegdlnych formutowanych dziatan/zadan. Oceniajac mozliwosé
ich realizacji nalezy wzigé pod uwage zaréwno uwarunkowania techniczne, technologiczne
oraz finansowe zarzadcow rozpatrywanych Zzrédet hatasu. Do realizacji zadan opisanych
w POH zostajg zobowigzani przede wszystkim zarzadcy poszczegdlnych Zrédet hatasu. Poza
obowigzkami wynikajgcymi z Programu, ktéry zostat utworzony w drodze aktu prawa
miejscowego, zarzadca jest zobowigzany, zgodnie z przepisami Ustawy Prawo ochrony
srodowiska do zapewnienia przestrzegania wymogoéw ochrony srodowiska. Obowigzki
zarzadcy zrdédta hatasu polegajg na:

> dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS);
» zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej
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przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska (art. 144 POS);

» stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS);

» dotrzymaniu standardéw jakosci sSrodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS);

» prowadzeniu okresowych pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
w zwigzku z eksploatacjg danego obiektu (art. 175 ust.1 POS), lub ciagtych
pomiardw poziomow substancji lub energii w razie eksploatacji obiektéw
o okreslonych cechach lub kategoriach wskazujacych na mozliwosé¢ wprowadzania
do $rodowiska substancji lub energii w znacznych iloéciach (art. 175 ust. 2 POS),
przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria
(art. 147a POS), a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat
(art. 147 ust. 6 POS);

» przedstawianiu wfasciwemu organowi ochrony S$rodowiska oraz Gtéwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1
POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony srodowiska zwigzanych z eksploatacjg drdg, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portdw zapewniajg zarzadzajgcy tymi obiektami
(art. 139 POS). Zgodnie z art. 173 POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi
w zwigzku z eksploatacjg drég oraz linii kolejowych zapewnia sie miedzy innymi poprzez:

» stosowanie rozwigzan  technicznych  ograniczajagcych  rozprzestrzenianie
zanieczyszczen, a w szczegolnosci zabezpieczen akustycznych;
» wtasciwa organizacje ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktéw prawa miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacjg POH jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rada powiatu, sejmik wojewddztwa (obszary
ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujgcym funkcje kontrolne w zakresie
prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzgdcéw drég jest wiasciwy marszatek
wojewddztwa lub starosta powiatu, a takze wojewddzki inspektor ochrony Srodowiska.
Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej
polityki w zakresie planowania przestrzennego. Za realizacje dziatan uwzglednionych w POH
odpowiedzialni sg zarzadzajacy zrédtami hatasu, ktérzy zobligowani sg réwniez
do przestrzegania wymogoéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury
komunikacyjne;.

W nastepnej tabeli zestawiono zadania i zalecenia dla podmiotédw uczestniczacych
w realizacji Programu.
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Tabela 50. Zadania i zalecenia dla podmiotoéw uczestniczacych w realizacji POH
Zadania/zalecenia Podmiot zobowigzany do realizacji
Zarzadzajacy drogami, liniami kolejowymi, lotniskami, jednostki
samorzgdowe, Policja
Rada miasta, Sejmik Wojewddztwa
Prezydent Miasta

Realizacja dziatan naprawczych wskazanych w POH

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego
Kontrola hatasu w Srodowisku
Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego
Zbieranie informacji oraz sporzadzanie
i przekazywanie marszatkowi wojewddztwa rocznych raportéw
z postepow realizacji POH

Prezydent Miasta

Prezydent miasta, zarzadzajacy drogami, zarzadzajacy liniami
kolejowymi, zarzadzajacy lotniskami

Ponizej natomiast zestawiono szczegétowe informacje o podmiotach uczestniczacych
w realizacji POH — aktualnos¢ na dzien uchwalenia Programu.

Tabela 51. Podmioty uczestniczace w realizacji zadan i zalecen POH
Podmiot odpowiedzialny za realizacje Informacja o podmiocie zobowigzanym do realizacji
Elblag

zadar/zalecert POH Olsztyn

Zarzadzajacy droga

Departament Zarzad Drog;
GDDKIiA w zakresie trasy S7 na terenie
miasta

Zarzad Drdg Zieleni i Transportu;
GDDKIA w zakresie trasy S16/S51 na
terenie miasta

Zarzadzajacy ruchem

Departament Zarzad Drog;
GDDKIA w zakresie trasy S7 na terenie

Zarzad Drég Zieleni | Transportu;
GDDKIA w zakresie trasy S16/S51 na

miasta terenie miasta

Whtasciwa jednostka urzedu miasta: a) Departament Urbanistyki i

a) Wydziat Urbanistyki i Architektury

v zakrc.e5|e opracoon® MPZ'? Architektury s b) Wydziat Urbanistyki i Architektury
b) w zalaesie opiniowania projektow b) Departament Urbanistykii c) Wydziat Inwestycji Miejskich, Zaktad
budowlanych Architektury Y ycji Miej )

Lokali i Budynkéw Komunalnych

c) w zakresie wymiany stolarki okiennej d) Wydziat $rodowiska

d) w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu
WHtasciwy zarzad ds. zieleni

c) Departament Edukacji
d) Departament Ochrony Srodowiska
Zarzad Zieleni Miejskiej

Zarzad Drog Zieleni | Transportu

Tramwaje Elblaskie sp. z 0.0.; Zarzad
Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w
Elblagu
Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie

. L - Miejskie Przedsiebiorstwo
Zarzadzajacy taborem miejskiej komunikacji K R .
Komunikacyjne sp. z 0.0. w Olsztynie

Organizator potaczen kolejowych Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie

. N . . . . Miejskie Przedsiebiorstwo
Zarzadzajacy liniami tramwajowymi Tramwaje Elblaskie sp. z 0.0.

Komunikacyjne sp. z 0.0. w Olsztynie
PKP PLK S.A.

Zarzgdzajacy liniami kolejowymi PKP PLK S.A.

3.6. Aspekty finansowe Programu

3.6.1. Zrédta finansowania Programu

Proponowane dziatania w ramach POH bedg gtdwnie finansowane w ramach srodkow
wtasnych. W przypadku wysokich kosztéw zwigzanych z inwestycjami, konieczne moze by¢
poszukiwanie dodatkowych Zrddet finansowania. Wskazane ponizej zrédta oferujg rézne
formy wsparcia, takie jak dofinansowanie, pozyczki o preferencyjnych oprocentowaniu,
dotacje oraz doptaty do oprocentowania kredytow bankowych. Lista przedsiewzieé
priorytetowych jest aktualizowana i publikowana co roku, aktualnie brak informaciji
o dotacjach na 2024 rok.

FUNDUSZE KRAJOWE

W zaleznosci od dostepnosci funduszy oraz obszaru priorytetowego, mozna starac sie
o wsparcie od nastepujacych instytucji:
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> Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
> Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Olsztyniel?;
» Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég?°.

FUNDUSZE UNIJNE

W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Unie Europejska aktualnie
prowadzone sg dwa programy:

> Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko — program FEnIKS;
» Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej;
» Fundusze Europejskie dla Warmii i Mazur 2021-20272%,

W wojewddztwie warminsko-mazurskim, w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020 jak i Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej w ubiegtych latach mozna byto otrzymaé wsparcie
dla dziatan z zakresu budowy i przebudowy drég (réwniez rowerowych), remontéw
nawierzchni, modernizacji systemdéw transportowych oraz edukacji ekologiczne;.

KREDYTY ZE SRODKOW EUROPEJSKIEGO BANKU INWESTYCYJNEGO

Kredyt udzielany jest w ztotéwkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze
wynosi¢ do 50% catkowitego kosztu przedsiewziecia inwestycyjnego. Wspéifinansowaniem
moga byé objete inwestycje, ktérych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest
wyzszy niz 25 milionéw euro.

3.6.2. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji programu, w tym szacunkowych
kosztow realizacji poszczegdlnych dziatan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zadan
antyhatasowych.

Tabela 52. Szacunkowe koszty jednostkowe rozpatrywanych zadan antyhatasowych

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)

Remont nawierzchni drogowej 150 - 550 zt / m? ($rednio 250 zt)

Sporzadzenie przegladu ekologicznego 20 tys. zt / km

Ograniczenie predkosci ruchu/zmiana organizacji ruchu (oznakowanie + 5-10 tys. 2t / odcinek

projekt)

Ekran akustyczny 1,5 tys. zt / m?
Zakup + montaz znaku drogowego 600 zt/szt.
Ocena izolacyjnosci elementédw zewnetrznych budynkéw — ekspertyza 2-5 tys. 2t
zewnetrzna

Sredni koszt jednego okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej 2 tys. zt

19 np. w 2023 roku mozna byto uzyska¢ dofinansowanie do remontéw drég oraz zadarn w ramach edukacji ekologicznej z obszaréw
priorytetowych: 2.2 Jakos¢ powietrza lub 2.7 Inne dziatania z zakresu ochrony srodowiska.

20 7e ¢rodkéw tego funduszu dofinansowano m.in. tzw. matg obwodnice Dziatdowa - uwzgledniong w niniejszym POH
21 cel Polityki 3: Lepiej Potgczona Europa; Priorytet 03. Mobilnos¢ Miejska; Dziatanie 03.01 — wersja z dnia 25.09.2023 r.
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Zadanie

Koszt jednostkowy (netto)

Kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci na obszarach
zabudowanych

Realizacja w ramach zadan wtasnych

Coroczna kontrola stanu nawierzchni drogowej

Realizacja w ramach zadan wtasnych

Pomiar hatasu z opracowaniem wynikéw — laboratorium akredytowane

800-1500 / punkt; od 2500 za pomiar catodobowy

Pomiar hatasu w ramach zadan wtasnych

brak

Utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym

100 zt / m2 naktadki asfaltowe;j

Nasadzenia zielenie

Posadzenie zywoptotu —120zt / 1 mb
Posadzenie pnaczy 120zt /1 mb

Posadzenie krzewdw — 60 zt / szt.

Budowa 1 km drogi rowerowej

1000 zt/mb

Montaz progu zwalniajgcego listwowego wraz z niezbednym oznakowaniem
+ projekt organizacji ruchu / demontaz progu

6000 zt / szt.

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

50000 - 350000 zt

Montaz progu zwalniajgcego wyspowego/wyniesionego przejscia dla
pieszych z elementéw przykrecanych wraz z niezbednym oznakowaniem +
projekt organizacji ruchu

7000 - 20000 zt

Tygodniowa kampania w social media

od 2500 zt

Dwutygodniowa reklama tekstowa w wiodacej wyszukiwarce internetowej

od 1000 zt

Kampania reklamowa w lokalnej prasie

(1 strona redakcyjna w dzienniku) — od 12000 zt

Druk ulotek A5 dwustronnych (1000 sztuk, 1 projekt) —

W zaleznosci od gramatury papieru 300 - 1000 zt

Przedstawione powyzej szacunkowe koszty jednostkowe opierajg sie na informacjach
z oficjalnych cennikéw dostepnych na internetowych stronach zarzadcéw drég, budzetéw

obywatelskich, cennikdw GUS oraz dostepnych katalogéw cen robét budowlanych.

Wiekszos$¢ proponowanych zadan antyhatasowych nie jest zwigzana z koniecznoscia
ponoszenia dodatkowych kosztow (planowanie przestrzenne, przeglady stanu nawierzchni,
kontrola przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci), w zwigzku z powyzszym

szacunkowe koszty nie zostaty wymienione w powyzszej tabeli.

Szacunkowy koszt realizacji poszczegdlnych zadan Programu wyniesie:

» MIASTO ELBLAG

— wymiana nawierzchni drogowych: ok. 2,6 min zt;

— ograniczenie predkosci ruchu: 45 tys. zt;

— ocena izolacyjnosci elementdw zewnetrznych budynkdéw: 20 tys. zt;

— przeglady ekologiczne: 20 tys. zi;
— budowa ekranéw akustycznych: 2,7 min zt;

— nasadzenia zieleni typu ,zielona sciana”: 15 tys. zt;

— edukacja ekologiczna: 20 tys. zt.
» MIASTO OLSZTYN
— ograniczenie predkosci ruchu: 15 tys. zt;
— przeglady ekologiczne: 20 tys. zt;
— edukacja ekologiczna: 20 tys. zt;
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Szacunkowy taczny koszt Programu w latach 2025-2030 wyniesie
ok. 5,475 min zt

Przy czym w podziale na miasta koszt ten prezentuje sie nastepujgco:

> Elblag—5,42 min zi;
» Olsztyn — 0,055 min zt.

Z powyziszego wynika, ze gtowny koszt generujg dziatania zwigzane z wymiang
nawierzchni drogowej (koszt miasta Elblagg) oraz budowg ekrandw akustycznych (koszt
GDDKIA).

3.6.3. Ocena efektywnosci kosztowej i ocena relacji kosztow do korzysci, o ile sg
mozliwe do oszacowania

Aktualnie brak jest wytycznych w zakresie szacowania efektéw opartych

na wskaznikach zdrowotnych. W s$wietle obowigzku okreslania wskaznikéw zdrowotnych

nalezy zatozy¢, ze kazde dziatanie obnizajgce poziom hatasu na terenach mieszkaniowych

jest dziataniem wskazanym obnizajgcym mozliwe skutki zdrowotne zwigzane

z przebywaniem w hatasie, przy czym relacja kosztéw do korzysci mozliwa jest jedynie przy

szacowaniu rozwigzan alternatywnych. W przypadku braku takowych traci sens. Stad

Ustawodawca powinien dokona¢ szerszego studium nad tym tematem, gdyz zdrowie
cztowieka jest wartoscig nadrzedna.

Na tym etapie krajowej polityki ekologicznej, przy wcigz obowigzujgcych normach
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, gtéwna strategig POH-6w jest obnizanie poziomu dzwieku
do dopuszczalnego, okreslonego w przepisach. Polityka UE natomiast wskazuje, ze poziomy
dopuszczalne nie sg wyznacznikiem stanu akustycznego srodowiska — sg nimi wskazniki
zdrowotne, co ma sens w ogdlnym aspekcie zdrowotnym, szczegdlnie w przypadku. najmniej
rygorystycznych dopuszczalnych poziomdéw hatasu w strefie srddmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkarncéw (Lown_dop = 70 dB).

Z tego powodu obecna polityka antyhatasowa jest dtugofalowym dziataniem, gdyz
nie ma mozliwosci organizacyjnych i technicznych (przy aprobacie spotecznej), a takze
finansowych zredukowania poziomoéw hatasu na duzych obszarach w przeciggu kilku lat.

Reasumujgc, przypisane w POH zadania sg najlepiej dobrane pod katem korzysci,
mozliwosci oraz efektywnosci, wpisujgc sie w polityke ekologiczng Panistwa i zapewniajgc
mozliwie najlepsze rozwigzania z dostepnych.

3.7. Opis sposobu monitorowania realizacji programu

Organ opracowujgcy POH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu
przez podmioty i organy w nim wskazane.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan bedg stuzy¢ raporty z postepu
ich realizacji. Podmioty i organy odpowiedzialne za realizacje dziatan wskazanych w POH
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sg zobowigzane do zbierania i gromadzenia informacji o postepach realizacji zadan Programu
oraz sporzadzania i przedktadania w_terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi

wojewoddztwa raportu z postepu realizacji Programu za ubiegty rok.

Przekazywane do marszatka wojewddztwa raporty stanowi¢ beda podstawe

do sporzadzenia oceny stopnia realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POH.
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